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TEN-T - Transeuropejska sie¢ transportowa
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1.1

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego
w obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020

Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest analiza stanu bezpieczeAstwa ruchu

drogowego na terenie gmin i powiatdw wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego
2020. Na badany obszar sktadajq sie:

gmina Grodkow,

powiat nyski (gminy: Paczkéw, Otmuchéw, Nysa, Gtuchotazy, Korfantéw,
tambinowice, Skoroszyce),

powiat prudnicki (gminy: Biata, Lubrza, Prudnik),
powiat gtubczycki (gminy: Gtubczyce, Kietrz, Branice).
Analizg objeto zagadnienia:

ogolnej charakterystyki i tendencji w zakresie stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w woj. opolskim;

analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020;

identyfikacji ~ szczegdlnie  niebezpiecznych  odcinkow  drédg  krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych z uwzglednieniem ciggdéw kolizyjnych
samochdd-pieszy i samochod-rower

rekomendacji dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach OF
PN 2020;

nyskiej ,,Wizji Zero”.

Dane wejsSciowe

Opracowanie ogolnej charakterystyki stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

w wojewddztwie opolskim oraz identyfikacje szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéow
wykonano na podstawie:

Strona 13 7z 206

danych o miejscach wypadkow drogowych, udostepnionych przez Komende
Wojewddzka Policji w Opolu;

danych o miejscach wypadkow drogowych, udostepnionych przez Komendy
Powiatowe Policji;

danych o miejscach interwencji przy wypadkach drogowych, udostepnionych przez
Komendy Powiatowe Panstwowej Strazy Pozarnej;

dany informacyjnych policji (objazdy drog) uzyskanych podczas konsultacji
z policjq przeprowadzonych w ramach konsultacji spotecznych;
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1.2

danych o natezeniu ruchu, uzyskanych z wtasnych badan oraz z wynikow
Generalnego Pomiaru Ruchu 2010;

danych o statystykach wypadkéw zawartych w Opolskim Wojewddzkim Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2015;

danych zawartych w Raporcie o Stanie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2012
w woj. opolskim,

danych zawartych w Wojewddzkim Programie Bezpieczenstwa Drogowego GAMBIT
Opolski,

danych o statystykach wypadkéw z rowerzystami w Systemie Ewidencji Kolizji
i Wypadkow (SEWIK)?;

danych udostepnionych w ramach Europejskiego Programu Oceny Ryzyka na
Drogach (EuroRAP)? w wojewodztwie opolskim,

danych udostepnionych przez Opolskg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
w Opolu,

danych udostepnionych przez Krajowg Rade Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
w Podreczniku dla Organizatorow Ruchu Pieszego, Warszawa 2014 r.

Ogodlna charakterystyka stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewddztwie opolskim

Drogi krajowe zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

(GDDKiA) w wojewddztwie opolskim majg ok. 0,8 tys. km. Wedtug Europejskiego
Programu Oceny Ryzyka na Drogach w badanym okresie (lata 2010-2012) na drogach
wojewddztwa opolskiego miato miejsce 313 powaznych wypadkow, w ktérych zginety
133 osoby, a 272 odniosty ciezkie obrazenia ciata. Wiekszo$¢ drog w wojewddztwie
opolskim zaliczana jest do drog o duzym ryzyku indywidualnym?3. Jedynie autostrada A4
uznawana jest za droge, na ktorej ryzyko wystgpienia wypadku jest mate. Za drogi
o najwyzszym ryzyku indywidualnym uwazane sg: droga krajowa numer 42 i czes¢ drogi
krajowej numer 46 (por. rys. 1).

! http://www.sewik.pl

2 http://www.eurorap.pl

3 Ryzyko indywidualne dotyczy kazdego pojedynczego uzytkownika drég i mierzone jest czestosciq
wypadkow z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi, na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdow,
ktore przejezdzajg przez ten odcinek w ciggu trzech lat objetych analiza.
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Rysunek 1 Mapa przedstawiajaca zagadnienie ryzyka indywidualnego na
drogach krajowych w wojewodztwie opolskim 2010-2012
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48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
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partnerstwo-nyskie2020.pl

mBardzomale Mate + Srednie =Duze w=Bardzo duze

Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach.
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Z mapy przedstawiajacej zagadnienie ryzyka indywidualnego na drogach
krajowych w wojewddztwie opolskim w latach 2010-2012 wynika, ze:

1. 11% dtugosci drég krajowych to ,czarne” odcinki o najwyzszym poziomie ryzyka,

Biuro projektu:
48-300 Nysa 2. 71% dtugosci drég krajowych to tacznie ,czarne” i ,czerwone” odcinki
ul. Kolejowa 15 o nieakceptowalnym poziomie ryzyka,
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl 3. 13% dtugosci drég krajowych spetnia kryteria stanowigce o bardzo matym i matym
partnerstwo-nyskie2020.pl ryzyku, przyjete przez EuroRAP jako poziom ryzyka akceptowanego dla

podstawowej sieci drég (por. rys. 2).

Co wiecej, obliczono, ze 20% wszystkich powaznych wypadkéw miato miejsce na
»~Czarnych” odcinkach.

Rysunek 2 Procentowy udziat drog w poszczegdlnych klasach ryzyka

0,0%

M Bardzo mate Mate Srednie M Duze M Bardzo duze

Zrédto: Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach.

Rysunek, ktéory znajduje sie ponizej obrazuje zmiane diugosci odcinkéw
przyporzadkowanych do réznych klas ryzyka w stosunku do okresu 2005-2007. W latach
2010-2012 wystgpity nastepujace zmiany:
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- 0 16 punktéw procentowych zmniejszyta sie taczna dtugosé ,czarnych”
i ,czerwonych” odcinkéw,

— 0 13 punktdw procentowych zwiekszyta sie taczna dtugosé ,zéttych” i ,zielonych”
odcinkow”.

Rysunek 3 Zmiana prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka na drogach

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

krajowych w latach 2005-2012 biuro@pa ie2020p!

100+ pu—

80

60

[% diugosci drég]

40

20

2005-2007 2006-2008 2007-2009 2008-2010 2009-2011 2010-2012
mBardzo duze wDuze = Srednie Mate ' Bardzo mate

Zmiana ryzyka
Zrodto: Europejski Program Oceny Ryzyka na Drogach.

Istotnymi danymi sg informacje na temat miejsc wypadkdw Smiertelnych. Ponizsze
mapy obrazujg rozlokowanie tych miejsc z lat 2014-2015. Wida¢, ze miejsca wypadkdéw
zarejestrowane przez Komende Wojewddzka Policji w Opolu pokrywaja sie z mapa
ryzyka indywidualnego opracowanego przez EuroRAP.
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Rysunek 4 Miejsca wystepowania wypadkow $miertelnych w wojewodztwie
opolskim w 2014 r.
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Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Opolu.
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Rysunek 5 Mapa miejsc wystapienia wypadkéw smiertelnych w wojewodztwie
opolskim w 2015 r. (styczen, luty)
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VOJ. DOLNOSLASKIE

REPUBLIKA CZESKA

Legenda:

© - wypadex zesoutien smiertenym

Zrédto: Komenda Wojewédzka Policji w Opolu.
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1.3 Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020

Biuro projektu: ) i
48300Nysa 1.3.1 Gmina Grodkow
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552 - . .
biuro@pa — W gminie Grodkéw w latach 2007-2014 doszto do 99 wypadkdédw drogowych

partmerstwo-nyskie2020p1 W Ktorych zgineto 14 oséb a 141 zostaty ranne. W tym samym okresie doszto do 734
kolizji drogowych. Szczegdtowe dane w rozbiciu na poszczegélne lata zaprezentowano
w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Liczba wypadkoéw, zabitych, rannych i kolizji w Grodkowie w latach
2007-2014

Rok Liczba wypadkéw | Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji

2007 12 0 24 116
2008 13 2 17 86
2009 16 2 21 74
2010 14 3 14 103
2011 15 4 24 79
2012 8 0 14 74
2013 8 0 12 101
2014 13 3 15 101
Suma 929 14 141 734

Zrédto: Dane Wojewodzkiej Komendy Policji w Opolu.

W Grodkowie w latach 2007-2014 doszto do 12 wypadkdéw smiertelnych, w ktérych
zgineto 14 oséb. W roku 2011 doszto do 3 wypadkow $miertelnych w ktérych zginety az
4 osoby, a 2 zostaty ranne. Bardzo pozytywny jest fakt, ze w latach 2012-2013 nikt nie
zginagt w wypadku drogowym w Grodkowie. Niestety w 2014 roku w Grodkowie doszto
do 3 wypadkoéw smiertelnych, w ktérych $mieré poniosty 3 osoby, a 2 zostaty ranne.
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Tabela 2 Liczba wypadkow $smiertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014

Rok Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
2007 0 0 0

2008 2 2 1

2009 2 2 1

2010 2 3 0

2011 3 4 2

2012 0 0 0

2013 0 0 0

2014 3 3 2
Razem 12 14 6

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu i Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Szczegdétowy opis wybranych wypadkéw zarejestrowanych przez Komende

Powiatowg Policji w Brzegu zaprezentowano ponizej:

W dniu 07.11.2008 r., godz. 16:30, droga wojewddzka 401, m. Kolnica. Kierujacy

samochodem osobowym podczas wykonywania manewru skrecania doprowadzit do
zderzenia z drugim samochodem osobowym. W wyniku zderzenia jeden z pasazeréw
pojazdu sprawcy ponidst Smier¢ na miejscu, a drugi zostat ciezko ranny. Kierowcy nie
znajdowali sie pod wptywem alkoholu.
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W dniu 24.06.2008 r., godz. 8:50, droga wojewddzka 378, kierujacy pojazdem
ciezarowym zderzyt sie czotowo z rowerzystg. W wyniku zdarzenia rowerzysta
ponidst Smieré na miejscu. Kierowcy nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

W dniu 23.07.2009 r., godz. 13:00, m. Zelazna. Kierujacy pojazdem osobowym
w wyniku niedostosowania predkosci uderzyt w drzewo. W wyniku zderzenia
kierujacy poniost Smieré¢ na miejscu. Kierowca nie znajdowat sie pod wptywem
alkoholu.

W dniu 24.09.2009 r., godz. 15:00, droga wojewddzka 401 (15 km) kierujacy
samochodem osobowym zjechat na przeciwlegty pas ruchu i doprowadzit do
zderzenia czotowego z pojazdem ciezarowym. W wyniku zderzenia sprawca
zdarzenia poniost Smier¢ na miejscu, a pasazer zostat ciezko ranny. Kierowcy nie
znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

W dniu 09.08.2010 r., godz. 5:55, droga powiatowa 15070 (przed m. Zelazna)
kierujacy motocyklem w wyniku niedostosowania predkosci doprowadzit do
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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wywrocenia sie pojazdu. Kierowca poniost $mieré na miejscu. Kierowca nie
znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

— W dniu 28.03.2010 r., godz. 5:55, droga wojewddzka 401 (19 km) kierujacy
Biuro projektu: samochodem osobowym zjechat na przeciwleglty pas ruchu gdzie doprowadzit do
48-300 Nysa zderzenia czotowego z samochodem osobowym. Sprawca zdarzenia zmart w ciggu

:’;I*;‘;'i’g;‘('g; 30 dni od zdarzenia. Sprawca znajdowat sie w stanie nietrzezwoéci alkoholowej.

biuro@partnerstwo-nyskie2020.,0l — W dniu 27.10.2011 r., godz. 6:50, skrzyzowanie drég wojewoddzkich 401-385,
partnerstwo-nyskie2020.pl kierujgcy samochodem osobowym nie udzielit pierwszenstwa przejazdu dla innego
samochodu osobowego. W wyniku zderzenia sprawca i pasazer pojazdu sprawcy
poniesli Smieré na miejscu, a dwie osoby z pojazdu sprawcy zostaty ciezko ranne.

Kierujacy nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

— W dniu 18.05.2011 r., godz. 14:30, droga wojewddzka 401 (15 km) kierujacy
samochodem ciezarowym potracit pieszego, ktéry wtargnat na jezdnie. Pieszy
zmart w ciggu 30 dni od dnia zdarzenia. Uczestnicy nie znajdowali sie pod wptywem
alkoholu.

— W dniu 09.02.2011 r., godz. 14:00, Grodkdéw ul. Warszawska. Kierujgcy rowerem
wjechat w bok samochodu ciezarowego (przemieszczali sie w tym samym
kierunku). W wyniku zdarzenia rowerzysta zmart na miejscu. Kierujgcy rowerem
byt w stanie nietrzezwosci alkoholowej.

— W dniu 23.11.2014 r., godz. 19:20, droga wojewddzka 401, (22,2 km) kierujacy
samochodem osobowym nie udzielit pierwszefAstwa przejazdu podczas skrecania
na skrzyzowaniu, doprowadzajac do zderzania z samochodem osobowym.
Sprawca zdarzenia ponidst Smierc¢ na miejscu i dwoje pasazeréw z pojazdu sprawcy
doznato ciezkich obrazen ciata.

— W dniu 25.06.2014 r., godz. 22:25, droga wojewddzka 401 (23 km), pieszy
wtargnat na jezdnie wprost pod samochdd ciezarowy. W wyniku zdarzenia pieszy
ponidést $mier¢ na miejscu. Pieszy znajdowat sie w stanie nietrzezwosci
alkoholowej.

— W dniu 20.02.2014 r., godz. 11:30, Grodkow ul. Kasztanowa, piesza przechodzac
w miejscu niedozwolonym weszta wprost pod samochdd ciezarowy. Piesza zmarta
w ciggu 30 dni od chwili zdarzenia drogowego. Uczestnicy nie znajdowali sie w
stanie nietrzezwosci alkoholowej.

W Grodkowie w wypadkach $miertelnych najczesciej braty udziat dwa pojazdy.
Tego typu wypadki wydarzyty sie 5 razy. Trzy wypadki dotyczyty zderzenia pojazdu
z pieszym, a dwa — zderzenia pojazdu z rowerem.
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Tabela 3 Podziat wypadkow smiertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014 ze
wzgledu na rodzaj uczestnikow

Pojazd-Pojazd

Pojazd-Rower

Pojazd-Pieszy

Inne

5

2

3

2

Suma

12

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

Wypadki, w ktorych uczestnikami byly dwa pojazdy, stanowig niecate 42%
wszystkich wypadkow $miertelnych zaistniatych w Grodkowie w latach 2008-2014.
Wypadki z udziatem pojazdow i pieszych stanowity 25% wszystkich zarejestrowanych
zdarzen. Wypadki z udziatem pojazddw i rowerzystéw dotyczyty niecatych 17% zdarzen.

Wykres 1 Podziat wypadkow smiertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014
ze wzgledu na rodzaj uczestnikow

41,67%

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

M Pojazd-pojazd

25,00%

16,67%

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

W wiekszosci
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uczestnikdéw zdarzenia nie wskazaty na prowadzenie pojazdéw pod wptywem alkoholu.

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Wykres 2 Podziat wypadkéw s$miertelnych w Grodkowie ze wzgledu na
trzezwos$¢ uczestnikow

72,73%

Biuro projektu: 70% -
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15 60% -
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 50% -
partnerstwa-nyskie2020.pl

40% -

30% - 27,27%
20% -
10% -
0% I T

Trzezwi Nietrzezwi

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.

Zdecydowana wiekszos¢ wypadkdéw ze skutkiem Smiertelnym, do ktérych doszio
w Grodkowie w latach 2007-2014, wydarzyta sie na drodze wojewodzkiej nr 401. Jest
to obwodnica, na ktérej czesto pojazdy poruszajq sie z nadmierng predkoscig. Innymi
drogami, na ktérych doszto do wypadkow sg drogi ktore krzyzuja sie z obwodnica.

Tabela 4 Podziat wypadkow $miertelnych w Grodkowie w latach 2007-2014
ze wzgledu na nazwe drogi

Nazwa drogi Liczba wypadkow

DW 401 6
DW 401/ DW 385 1
DW 378 1
Warszawska 1

Kasztanowa 1 o

(=]

N

15070 1 N

N

bd 1 ©

C

o

Razem 12 &

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Brzegu.
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Zgodnie z danymi uzyskanymi podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku
oraz badaniami przeprowadzonymi przez firme Collect Consulting S.A. widaé, ze
najwieksze natezenie ruchu w obrebie gminy Grodkéw wystepuje na drodze
wojewddzkiej nr 401 (obwodnica) oraz drodze wojewoddzkiej nr 385. Duze natezenie Biuro projektu:

ruchu w pofaczeniu z nadmierng predkoscig skutkuje duza wypadkowoscig tych drég. ul glifwr‘;”fg

tel. 77 4080552

Tabela 5 Natezenie ruchu na giéwnych drogach w Grodkowie biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
R R , partnerstwo-nyskie2020.pl
Numer Liczba pojazdow
. Nazwa .
drogi ogotem
385 Grodkow - DW 401 5129
385 DW 401 - Grodkéw 5393
401 Mtodoszowice — Grodkow 57296
(Warszawska)
401 Grodkéw - DW 385 5994
401 DW 385 - Grodkoéw 5481
401 Grodkoéw - Pakostawice (Sienkiewicza) 5167

Zrédto: Dane Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 r.

Tabela 6 Natezenie ruchu na gléwnych drogach w Grodkowie

Miejsce Liczba pojazdow
Grodkoéw, skrzyzowanie DW 401 i ul. Warszawskiej 8 898
Grodkéw, skrzyzowanie ul. Henryka Sienkiewicza i DW 385 11 106

Zrédto: Dane z badania natezenia ruchu przeprowadzonego przez firme Collect Consulting S.A.

Dane o wypadkach pochodzace z raportu Komendy Wojewddzkiej w Opolu za rok
2014 pokazujg, w ktérych konkretnie miejscach doszto do wypadkéw Smiertelnych. Sg
to odcinki, na ktérych wystepuje duze natezenie ruchu.
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Mapa 1 Miejsca $miertelnych wypadkéw w Grodkowie w 2014 r.

2. (D
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Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Miejsca wskazane przez Komende Wojewddzkg Policji w Opolu to odcinki
obwodnicy, na ktérych wystepuje duze natezenie ruchu. Pokrywajg sie one z miejscami
wypadkéw zarejestrowanymi przez Komende Powiatowg Policji w Brzegu. Szczegotowy
opis wypadkow ze skutkiem $miertelnym w 2014 roku w Grodkowie:

1. Rejon skrzyzowania DW401 z DW378 - obwodnica:

najechanie na pieszego,

uczestnicy: samochdd ciezarowy - pieszy,
— zabitych: 1 pieszy,
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2. Skrzyzowanie DW401 z ul. Wroctawskg

- zderzenie pojazdéw boczne,

— uczestnicy: dwa samochody osobowe,

— zabitych: 1, rannych 2,

- przyczyny: nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.

3. Grodkéw - ul. Kasztanowa

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochod ciezarowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

— przyczyny: przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym.

Wedtug danych pochodzacych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu
najniebezpieczniejszym miejscem w Grodkowie jest odcinek DW 401 — Obwodnica, ktéry
ma zaledwie 6,5 km dlugosci. Do wypadkéw dochodzi najczesciej na zjazdach
w kierunku Lubczy, Wdjtowic i Wojstawia. Miejsca te sq wskazane w Raporcie o stanie
BRD 2008-2012 jako tzw. ,czarne punkty”.

Tylko w ciqgu trzech lat na obejsciu Grodkowa doszio do 8 wypadkdéw oraz
19 kolizji. W tym roku (2015) odnotowano juz dwie kolizje. Do tej pory kilkadziesigt
0s6b zostato rannych, a cztery poniosty $mieré na miejscu®. Proponowanym
rozwigzaniem, majacym na celu zniwelowanie tego problemu, jest utworzenie rond
zamiast skrzyzowan oraz lepsze o$wietlenie zjazdow i skrzyzowan noca.

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ oznakowanie tych miejsc jako ,czarny
punkt” i wykonanie na jezdni oznakowania poziomego np. progéw akustycznych oraz
ograniczenie predkosci na obwodnicy Grodkowa.

4 http://terazgrodkow24.pl/niebezpieczna-obwodnica-grodkowa/
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http://terazgrodkow24.pl/niebezpieczna-obwodnica-grodkowa/

Mapa 2 Czarne punkty w Grodkowie (stan na lata 2008-2012)

Wojstaw
Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 378
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl Lubcz
partnerstwo-nyskie2020.pl .
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401

Nowa
Wies Mala
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Zrédto: Dane Raportu o stanie BRD na lata 2008-2012.

Wypadki z rowerzystami — dane pochodza z Systemu Ewidencji Kolizji i Wypadkow
z zrzutu policyjnego. Statystyka wypadkow z rowerzystami jest trudna do oszacowania
poniewaz wiele tego typu zdarzen nie jest zgtaszanych.

Najwiecej wypadkdéw z udziatem rowerzystéw zostato zarejestrowanych w 2013
oraz w 2008 roku. Natomiast do najmniejszej liczby wypadkdw z udziatem rowerzystéw
doszto w roku 2010 (1 wypadek). W latach 2007 i 2012 nie zgtoszono ani jednego
wypadku, w ktérym poszkodowanym byt rowerzysta.
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Tabela 7 Liczba wypadkéw w Grodkowie w latach 2007-2014, w ktorych
uczestnik poruszat sie na rowerze

Liczba zdarzen z rowerzystami w Grodkowie
Biuro projektu:
2007 2008 | 2009 2010 2011 @ 2012 @ 2013 2014 Razem 48 300 Nysa
L, ul. Kolejowa 15
Grodkow tel. 77 4080552
0 4 2 1 2 0 5 3 17 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK). partnerstwo-nyskie2020pl

Najczesciej do wypadkow z udziatem rowerzystéw dochodzito na ulicy Krakowskiej,
Sienkiewicza i Wroctawskiej.

Tabela 8 Wypadki z udziatem rowerzystéw w Grodkowie w latach 2007-2014
- podziat wedtug ulic

Miejscowosc¢ Ulica Liczba zdarzen Razem

Kasztanowa - Sienkiewicza 1

Kasztanowa 1

Krakowska - Szpitalna 1

Rynek - Mickiewicza 1

Krakowska 2

Ligonia 1

; Rynek 1

GRODKOW 17

Sienkiewicza - Morcinka 1

Sienkiewicza 2

Sienkiewicza - Zawadzkiego 1

© Warszawska - Stowackiego 1
c

‘: Warszawska 1
o

N Wroctawska 2
(]
C

£ Brak nazwy ulicy 1
0

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWIK).

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

g MINISTERSTWO
A5 INFRASTRUKTURY
'E I ROZWOIJU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwo-nyskie2020.pl

Zdecydowana wiekszo$¢ wypadkow z udziatem rowerzystéow w Grodkowie w latach
2007-2014 miata miejsce na jezdni. Tylko 3 zdarzenia wydarzyty sie na chodniku dla
pieszych.

Tabela 9 Podzial wypadkéw z rowerzystami w Grodkowie w latach 2007-2014
wediug miejsca zdarzenia

Miejsce zdarzenia Ilos¢é
Jezdnia 14
Chodnik, droga dla pieszych 3

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

PODSUMOWANIE
A. Liczba mieszkancéw: 19 940 mieszkancow
Powierzchnia: 286 km2
Dtugos¢ drég: 275,12 km
Gestosc¢ sieci drogowej: 96,2 km/100km?2
Drogi wg kategorii (dtugosci):
— Drogi Krajowe: brak
— Drogi Wojewédzkie: 44,94 km
— Drogi Powiatowe: 114,82km
— Drogi Gminne: 115,36 km (poza granicami miasta 90,4 km, w miescie 24,96 km)
Struktura sieci drogowej w %:
DK - 0%
DW- 16,33%
DP - 41,73%
DG - 41,94%
B. Skutki zdarzen drogowych:
Kolizji - 734
Wypadki - 99
Zabitych - 14
Rannych - 141
C. Struktura zabitych:
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Pieszych - 3

Rowerzystéw - 2

Kierowcéw samochoddéw osobowych - 8 Biuro projektu:

. ; . 48-300 Nysa
Kierowcéw motocykli - 1 ul. Kolejowa 15

, ) . o tel. 774080552

D. Sredni wskaznik zagrozenia w latach 2007-2014 biro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

1. Wskaznik demograficzny 6,125 wypadkdéw na 10 tys. mieszkancow
2. Wskaznik demograficzny 0,879 zabitych na 10 tys. mieszkancéw
Ciezkos¢ wypadkéw - 14 zabitych na 99 wypadki=14,14 zabitych/100 wypadkow
Gestos¢ wypadkéw - 4,375 wypadkdéw na 100 km
E. Przyczyny wypadkow:
1. Wymuszenie pierwszenstwa przejazdu 25%
2. Zderzenie czotowe 25%

3. Nadmierna i nieprzystosowana do warunkéw panujacych na drogach predkosc
17%

4, Btedy pieszych, rowerzystéw 33%
F. Wnioski

1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcéw szczegdélnie w zakresie
wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

2. Propagowanie uzywania elementow odblaskowych przez pieszych i rowerzystéw
podczas poruszania sie poza teren zabudowanym.

3. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo
pieszych np. azyle, ktére spetnia¢ bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).

4. Wiasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym (wtasciwe
profilowanie przekrojow - szczegdlnie na {ukach, likwidacja ubytkéw
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktérych przyczyng jest
nadmierna predkosc.

. Doraznie oznakowanie skrzyzowan w ciggu obwodnicy Grodkowa w kierunku
Wojstawa, Lubczy i Wdéjtowic jako ,czarny punkt” i wykonanie na jezdni
oznakowania poziomego np. progéow akustycznych oraz ograniczenie predkosci
w tych miejscach.

Strona 31 7z 206
vl

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

{4
N

7
7

Vi
4

%34, MINISTERSTWO
S INFRASTRUKTURY
1 ROZWOIU

N
§m

=

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



1.3.2 Powiat nyski

Na przestrzeni lat 2007-2014 stan bezpieczenstwa na drogach w powiecie nyskim
Biuroprojektu: Ni€znacznie sie polepszyt. Liczba wypadkdw z roku na rok maleje, co jest wynikiem
48300Nysa  remontéw przeprowadzonych na drogach w poprzednich latach. Smiertelnosé¢ wypadkéw

ul. Kolejowa 15 p L .. . . . . p
el 774080552 TOWNiez sie zmniejszyta, ale nadal pozostaje na zbyt wysokim poziomie (okoto 13 osob
biuo@partnerstwonyskie2020pl  FOCZNie). Zadawalajacy spadek odnotowano jesli chodzi o liczbe rannych ktéra na
partnerstwo-nyskie2020pl - przestrzeni lat zmniejszyta sie 0 42%. Liczba kolizji spadta tylko w nieznacznym stopniu

i nadal pozostaje na nieakceptowanym poziomie.

Tabela 10 Liczba kolizji oraz wypadkow drogowych w powiecie nyskim w
latach 2007-2014

Rok Liczba wypadkéw | Liczba zabitych | Liczba rannych | Liczba kolizji
2007 109 14 136 1136
2008 114 20 137 1147
2009 110 15 141 1253
2010 86 12 95 1446
2011 109 8 134 1181
2012 93 14 125 1079
2013 91 11 110 1150
2014 75 14 78 1085
Suma 787 108 956 9477

Zrédto: Dane Wojewodzkiej Komendy Policji w Opolu.
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Wykres 3 Statystyka wypadkéw w powiecie nyskim w latach 2007-2014

160

140
120 Biuro projektu:
48-300 Nysa
100 \\7A§— ul.Kolejowa 15
80 N tel. 77 4080552
60 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

40

20 ——————
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

e | jczba wypadkéw == Liczba zabitych Liczba rannych
Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Na przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie nyskim doszio do 101 wypadkow ze
skutkiem $miertelnym w ktérych zgineto 108 o0so6b. Niestety liczba wypadkow
$miertelnych nie zmniejsza sie, co nalezy ocenié¢ negatywnie.

Tabela 11 Liczba wypadkow smiertelnych i zabitych w powiecie nyskim
w latach 2007-2014

Rok Liczba wypadkéw $miertelnych Liczba zabitych

2007 12 14
2008 19 20
2009 12 15
2010 12 12
2011 8 8
2012 14 14

© 2013 11 11

(=]

(o]

N 2014 13 14

4

T Razem 101 108

g Zrédto: Dane Wojewodzkiej Komendy Policji w Opolu.

s

0

Do najwiekszej liczby wypadkéw ze skutkiem $miertelnym dochodzi w Nysie
(29,70%) oraz w Paczkowie (18,81%). W Gtuchotazach i Skoroszycach doszto do takiej
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

samej ilosci wypadkow $miertelnych (po 11,88%). Do najmniejszej liczby wypadkow
$miertelnych doszto w Kamienniku i Korfantowie.

Wykres 4 Udzial wypadkoéw smiertelnych w powiecie nyskim w latach 2007-
2014 w podziale na gminy

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

W podziale na kolejne lata wida¢, ze najwiekszy spadek liczby wypadkow ze
skutkiem $miertelnym odnotowano w Nysie — wartos¢ zmniejszyta sie az 0 66%. Wynika
to z tego, ze to wtasnie w Nysie jest przeprowadzanych najwiecej remontéw drég oraz
dziatan majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W pozostatych
gminach od poczatku dochodzito do znacznie mniejszej liczby wypadkdéw, stad rdznice
w ich poziomie sg nieznaczne.
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Tabela 12 Liczba wypadkow $miertelnych w powiecie nyskim w rozbiciu na lata
2007-2014

Gmina/Rok 2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Biuro projektu:
Gtuchotazy 2 2 1 1 2 1 2 1 ul ;iljfw";fg
tel. 77 4080552
Kamiennik 0 0 1 0 0 0 0 0 biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Korfantow 0 2 0 0 0 2 1 0
tambinowice 0 2 1 1 0 0 1 2
Nysa 6 6 3 5 2 3 3 2
Otmuchoéw 0 2 0 2 0 1 1 1
Paczkow 1 4 2 2 3 3 2 2
Pakostawice 1 0 2 1 0 2 0 2
Skoroszyce 2 1 2 0 1 2 1 3
Suma 12 19 12 12 8 14 11 13

Zrddto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
W powiecie nyskim w latach 2007-2014 do wypadkdow S$miertelnych najczesciej
dochodzito na drodze jednojezdniowej dwukierunkowej (20,79%).

Najczestszym typem zdarzenia byto najechanie na pieszego (22,77%) oraz
zderzenie z drzewem (16,83%).

Wsrod wypadkow dotyczacych dwdch pojazddéw najczesciej dochodzito do
zderzenia bocznego pojazdow (14,85%) oraz zderzenia czotowego pojazdow (9,9%).
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Wykres 5 Podzial wypadkow smiertelnych w powiecie nyskim w latach 2007-
2014 ze wzgledu na rodzaj zdarzenia/drogi

Biuro projektu: Jednokierunkowa 0,99%
48-300 Nysa ]
ul. Kolejowa 15 Dwie jezdnie jednokierunkowe 1,98%
tel. 77 4080552 .
biuro@partnerstwo-nyskie2020p]  Jednojezdniowa dwukierunkowa 20,79%
partnerstwa-nyskie2020.pl 1
Wywrécenie sie pojazdu 4,95%
Najechanie na stup, znak 1,98%
Zderzenie pojazdéw tylne 2,97%
Zderzenie pojazdéw czotowe 9,90%
Zderzenie pojazdéw boczne 14,85%
Najechanie na pieszego 22,7V%
Najechanie na drzewo 16,83%
Najechanie na bariere ochronng 1,98%
pd
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Miejscem w ktérym najczesciej dochodzito do wypadkow $miertelnych w powiecie
nyskim w latach 2007-2014 byta jezdnia (85,15%) oraz przejscie dla pieszych (niecate
5%).
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Wykres 6 Podzial wypadkow smiertelnych w powiecie nyskim w latach 2007-
2014 ze wzgledu na miejsce zdarzenia

85 o Biuro projektu:
90% 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
80% - tel. 77 4080552
70% - biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -+
0
10% | 3 ; 1230y 3,96, 90
Ay - 4
0% T T T T T 1
Jezdnia Pobocze Most, Przejsécie dla  Skarpa, row Wjazd,
wiadukt, pieszych wyjazd z
facznica, posesji, pola
tunel

Zrédto:Dane Wojewdodzkiej Komendy Policji w Opolu.

Ze statystyk za lata 2007-2014 wynika, ze najczesciej do wypadkdéw ze skutkiem
$miertelnym dochodzi na drodze krajowej nr 46 (ponad 32% wypadkow). 13,86%
wypadkéw wydarzylo sie na drogach powiatowych. Rozktad pozostatych wypadkow
$miertelnych ze wzgledu na kategorie drogi zaprezentowano na ponizszym wykresie.

Wykres 7 Podzial wypadkow $miertelnych ze wzgledu na kategorie drogi
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Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
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W zwigzku z duzg wypadkowoscig drogi krajowej nr 46, nalezy skupi¢ sie na

zwiekszeniu jej bezpieczenstwa. Do najwiekszej liczby wypadkéw Smiertelnych na

drodze krajowej numer 46 doszto na odcinku w Paczkowie, szczegdlnie okoto 25 i 34

Biuroprojektu:  kilometra drogi. Szczegdty dotyczace wypadkdw $miertelnych do jakich doszto na drodze
uliilzm"fg krajowej numer 46 w powiecie nyskim w latach 2007-2014 przedstawiono w ponizszej
tel. 774080552 tabeli.

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020pl - Tabela 13 Charakterystyka wypadkow sSmiertelnych na DK46 w powiecie
nyskim w latach 2007-2014

Ilos¢ Gmina Miejscowos¢ Numer drogi  Km
1 tambinowice - obszar wiejski Bd K46 71,6
Nysa - obszar wiejski Bd K46 48,8
Nysa - obszar wiejski Gtebinéw K46 48,0
) Nysa Bd K46 57,3
Nysa Bd K46 57,2
Otmuchéw - obszar wiejski Bd K46 bd
’ Otmuchéw Bd K46 44,0
Paczkdéw - obszar miejski Bd K46 29,4
Paczkdéw - obszar wiejski Bd K46 bd
Paczkow - obszar wiejski Stary Paczkow K46 bd
Paczkow - obszar wiejski Bd K46 38,5
Paczkdéw - obszar wiejski Bd K46 34,5
H Paczkow - obszar wiejski Bd K46 34,2
Paczkow - obszar wiejski Bd K46 34,4 §
Paczkéw - obszar wiejski Bd K46 27,7 §
Paczkdw - obszar wiejski Bd K46 26,3 g
Paczkow Bd K46 27,8 &
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Zrodto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

Ilos¢ Gmina Miejscowosé Numer drogi | Km
Paczkow Bd K46 35,7
Biuro projektu:
Paczkéw Bd K46 26,2 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
] tel, 77 4080552
Paczkow Bd K46 25,5 biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Paczkow Stary Paczkow K46 bd
Pakostawice - obszar wiejski] Bd K46 61,5
Pakostawice - obszar wiejski Pakostawice K46 61,5
Pakostawice - obszar wiejski Bd K46 63,4
6
Pakostawice Bd K46 63,3
Pakostawice Bd K46 61,0
Pakostawice Bd K46 61,5
Skoroszyce - obszar wiejski Sidzina-Malerzowice K46 68,8
Skoroszyce - obszar wiejski Bd K46 64,3
Skoroszyce - obszar wiejski Bd K46 64,9
6
Skoroszyce Bd K46 70,1
Skoroszyce Bd K46 67,6
Skoroszyce Bd K46 66,8
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Szczegdétowy opis wraz z umiejscowieniem na mapie wybranych wypadkéw
$miertelnych za lata 2014-2015 przedstawiono ponizej. Ponad potowa wypadkdéw
dotyczyta zderzenia samochodu osobowego z niechronionymi uczestnikami ruchu (piesi
i rowerzysci).
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Mapa 3 Miejsca wypadkow smiertelnych w powiecie nyskim w latach 2014-

2015
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Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opc;lu.
Miejsca wypadkdéw Smiertelnych 2014-2015 w powiecie nyskim:
1. Otmuchoéw, skrzyzowanie ulic Roosevelta i Mickiewicza
— hajechanie na pieszego,
— uczestnicy: samochdd osobowy - pieszy,
— zabitych: 1 pieszy,
— przyczyny: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem.
2. DK 46 (64,9 km), droga Pakostawice-Sidzina
— najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochdd osobowy,
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— zabitych: 1 kierujacy,

— przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu.
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3. DK 46 (26,3 km) w rejonie miejscowosci Kamienica
— zderzenie pojazdéw boczne,

— uczestnicy: dwa samochody osobowe,

— zabitych: 1 kierujacy, rannych: 1,

— przyczyny: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
4, Gmina Paczkoéow, droga Unikowice-Ujezdziec

— najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochod osobowy,

— zabitych: 1, rannych: 1,

— przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.
5. Nysa, ul. Pitsudskiego 7

— zderzenie pojazdéw boczne,

— uczestnicy: samochdd osobowy - rower,

— zabitych: 1 rowerzysta,

— przyczyny: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
6. Gmina tambinowice, DK 46 (71,6 km)

- zderzenie pojazdow boczne,

— uczestnicy: samochdéd osobowy - rower,

— zabitych: 1 rowerzysta,

- przyczyny: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
7. Skoroszyce, DW 401 (38,4 km)

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochdd osobowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

8. Nysa, skrzyzowanie ul. Bema z ul. Kolejowq

— najechanie na pieszego,
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— uczestnicy: samochod ciezarowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,
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— przyczyny: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem.

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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— przyczyny: nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu.

9. Gmina Pakostawice, DP, kierunek Fraczkéw Korzekwice

Biuro projektu: - zderzenie pojazdéw czotowe,
48-300 Nysa ;
ul. Kolejowa 15 — uczestnicy: samochod osobowy - rower,
tel. 77 4080552 ]
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl — zabitych: 1 rowerzysta,
partnerstwo-nyskie2020.pl

— przyczyny: nieprawidtowe wymijanie.

10. Gmina Gfluchotazy, DK40 (7,3 km), Trasa Charbielin-Wierzbiec
— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochéd osobowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

— przyczyny: stanie lub lezenie na jezdni.

11. Gmina Otmuchow, Trasa Bukéw-Kwiatkow

— najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochéd osobowy,

— zabitych: 1 kierujacy,

— przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu.
12. Pakostawice 1, DK46 (59 km)

— zderzenie pojazdéw czotowe,

— uczestnicy: dwa samochody osobowe - autobus,

— zabitych: 1 kierujacy,

— przyczyny: nieustalone.

13. Nowy Swietéw, DW 411

— najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochod osobowy,

— zabitych -1(pasazer), rannych-1,

— przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu.

14. Chroéscina, skrzyzowanie ul. Nyskiej z ul. Ogrodowg
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— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochod osobowy - pieszy,
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— zabitych -1 (pieszy),

— przyczyny: nieustalona.

15. DW 406 (7,1km), w rejonie miejscowosci Rusocin Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 774080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochéd osobowy,

— zabitych -2 (kierujacy, pasazer), rannych -1,

- przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu.

16. Sidzina, ul. Nyska (DK46)

najechanie na drzewo,

— uczestnicy: samochdéd osobowy,
— zabitych -1 (kierujacy),

— przyczyny: nieustalona.

Miejsca niebezpieczne - Raport o Stanie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wskazuje kilka tzw. ,czarnych punktéw” w powiecie nyskim. Znajdujg sie one gtownie
na drodze krajowej numer 41 i 46. Punkty te pokrywajg sie z miejscami wypadkdw
wskazanymi przez Komende Wojewddzka Policji w Opolu.

Tabela 14 Czarne punkty w powiecie nyskim

Czarne punkty wedtug raportu o stanie BRD 2008-2012

Liczba Wypadki p p
Lp. d:)r ; wypadkéw z Ozga(:iecrin Orgac:ﬁgn Miejsce
9'  (2008-2012) | zabitymi
Nysa, ul. Asnyka,
1 41 26 2 2 27 Jagiellonska,
Pitsudskiego
Nysa,
o | 2 41 8 1 1 3 ul. Pitsudskiego -
g Kruczkowskiego
N
g Nysa, ul. Bramy
© 3 46 25 2 2 18 Grodkowskiej
S i Grodkowska
s
D4 46 10 4 4 10 Pakostawice
eed 904 MINISTERSTWO
%4~ INFRASTRUKTURY
gra ntS A, TROZWOJU
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Czarne punkty wedtug raportu o stanie BRD 2008-2012

Liczba Wypadki p p
Biuroprojektu: | Lp. d:)rgi wypadkoéow z ozga(:iiT org:r:ﬁ? Miejsce
48-300 Nysa (2008-2012) =zabitymi

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl > 46 12 1 1 13 Gtebin ow

partnerstwo-nyskie2020.pl  Zrédto: Dane raportu o stanie bezpieczeristwa ruchu drogowego 2008-2012

Innym opracowaniem, ktére wskazuje na istnienie czarnych punktéw w powiecie
nyskim jest Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Drogowego GAMBIT Opolski. Autorzy
wskazujg czarne punkty w miejscach:

— Droga krajowa nr 41 w Nysie,
— Drogi miejskie w Nysie:

— ul. Asnyka,

— ul. Jagiellonska,

— ul. Pitsudskiego.

Informacje uzyskane od Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej
w Nysie na temat wezwan strazy pozarnej do miejscowych zagrozen potwierdzaja, ze
najczestszym miejscem interwencji sq DW411 i DK46. Szczegdtowy opis miejsc
wskazanych przez straz zaprezentowany jest ponizej:

— Bodzanéw, droga wojewoddzka nr 411;

— Frydrychdw, droga krajowa nr 46;

— Gtluchotazy, ul. Kraszewskiego;

— Gtebinéw, droga krajowa nr 46;

— Hanuszéw, droga krajowa nr 46;

— Malerzowice Wielkie, droga krajowa nr 46;
— Nysa, ul. Grodkowska;

— Nysa, ul. Otmuchowska;

— Nysa, ul. Pitsudskiego;

— Otmuchoéw, Obwodnica;

— Paczkow, Obwodnica;
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— Rusocin, droga wojewodzka nr 406;
— Sidzina, droga krajowa nr 46;

— Stary Paczkow, droga krajowa nr 46;
— Wilamowa, droga krajowa nr 46;

— Woéjcice, droga krajowa nr 46;

- Scibérz, droga krajowa nr 46.

Wypadki z rowerzystami - miastami, w ktérych najczesciej dochodzi do wypadkow
z rowerzystami, sg Nysa i Gtuchotazy. Co wiecej, w Nysie z roku na rok rosnie liczba
wypadkdédw. Najrzadziej do wypadkéw z udziatem rowerzystow dochodzi
w tambinowicach i Skoroszycach.
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Tabela 15 Liczba wypadkéw z udzialem rowerzystow w powiecie nyskim
w latach 2007-2014

Liczba zdarzen z rowerzystami w powiecie Nyskim

Biuro projektu:
48300 Nysa 2007 | 2008 | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Razem
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partrerstwonyskic2020p) Paczkéw 1 1 2 2 2 3 3 2 16
partnerstwo-nyskie2020.pl
Otmuchoéw 0 0 3 0 3 2 2 2 12
Nysa 23 12 19 22 25 23 31 27 182
Gluchotazy 0 2 4 4 8 3 7 5 33
Korfantow 0 1 0 0 1 3 2 0 7
tambinowice 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Skoroszyce 0 0 0 1 1 1 1 0 4q

Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Kolizji i Wypadkdw (SEWIK).

Miejscami, w ktérych najczesciej dochodzito do wypadkéw z udziatem rowerzystow
w Nysie, byly ulice: Jagiellonska, Mickiewicza i Sudecka. W Gtuchotazach, do wypadkow
najczeéciej dochodzito na ulicy Powstaficéw Slaskich i Grunwaldzkiej.

Tabela 16 Ulice, na ktorych zgtoszono zdarzenia z rowerzystami w latach 2007-

2014
Miejscowos$¢ Ulica Liczba Zdarzen | Razem
Armii Krajowej - Mtynska 1
Armii Krajowej 2
Kopernika - Mickiewicza 1
i Daszynskiego - Kosciuszki 1
PACZKOW 16 ©
Daszynskiego - Staszica 1 8
N
Narutowicza 1 ©
<
©
Rynek 1 5
=
Sienkiewicza - Daszynskiego 1 v
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Miejscowos¢ Ulica Liczba Zdarzen | Razem

Sienkiewicza - Jagielloriska 1
Staszica - Kottataja 1
Staszica - Pocztowa 1
Staszica 2
Zawadzkiego 1
Zawadzkiego - Armii Krajowej 1
Grodkowska 1
Krakowska - Konopnickiej 1
Krakowska - Warszawska 1
Krakowska 1
Lipowa 2

OTMUCHOW 1-Go Maja - Wiejska 1 12
Nyska 1
Sienkiewicza - Jagietty 1
Warszawska - Krakowska 1
Warszawska 1
Jagietty 1
Jagiellonska 15
§ Mickiewicza 14

E NYSA Sudecka 11 182
g Prudnicka 10

&

Pitsudskiego 10

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

b of

':‘; . TROZWOIJU

3 MINISTERSTWO

o

INFRASTRUKTURY

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Miejscowos¢ Ulica Liczba Zdarzen | Razem
Asnyka 7
Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 Prusa 10
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl Celna 6
partnerstwo-nyskie2020.pl
Ujejskiego 10
Rodziewiczéwny 7
Krzywoustego 6
Krawiecka 6
Wyspianskiego 6
Bema 7
Piastowska 6
Mariacka 5
Inne 46
Powstancéw Slaskich 6
Grunwaldzka 6
Sktodowskiej 3
Bohateréw Warszawy 2
GLUCHOLAZY Wyszynskiego 3 33
Kraszewskiego 2
©
Jana Pawta Ii 2 8
N
; ]
Kolejowa 2 s
©
Inne 7 s
ju.
&
KORFANTOW Lena 1 7

.
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Miejscowos¢ Ulica Liczba Zdarzen | Razem

Ogrodowa 1
Prudnicka - Kosciuszki 1
Prudnicka 1
Stowackiego 1
Wyzwolenia 1
Inne 1
Budzieszowicka 1

LAMBINOWICE 2
Inne 1
48 1
Nyska - Stoneczna 1

SKOROSZYCE 4
Nyska - Wolnosci 1
Powstancow Slaskich - Nyska 1

Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

Zdecydowana wiekszos$¢ wypadkow z udziatem rowerzystéw zdarzyta sie na jezdni.
Jest to wynikiem braku s$ciezek rowerowych i paséw ruchu dla roweréw. Do nielicznych
zdarzen doszio na chodniku lub drodze dla pieszych. Proponuje sie zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystéw poprzez budowe infrastruktury rowerowej niekolidujacej z
ruchem samochodowym i pieszym.

Tabela 17 Podziat wypadkoéw z udzialem rowerzystow w powiecie nyskim ze
wzgledu na charakterystyke miejsca zdarzenia w latach 2007-2014

3 > 3 8 (]
= o
0 i ¢ - & € 3 &
o .. X o 0 <] c e 0
N Rodzaj miejsca N 3 > £ [ £ o
N s E Z g 8 S
3 o
o o 5 = ) £ X
< o U] X [ 7))
M N
&
5 Jezdnia 15 11 160 28 6 2 4
Chodnik, droga dla pieszych 10 5
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2 > ] [}
z 3 N3 = O
© < o - = ° N
. . . = 3] "] o c c (7]
. . Rodzaj miejsca N 3 > £ o R o
Biuro projektu: (8] £ Z 3] ¥ e -
48-300 Nysa E s 3 ° [ g
ul. Kolejowa 15 (o] U] X © 7}
tel. 77 4080552 o
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl o, .
partnerstwo-nyskie2020.pl Przejscie dla pieszych 5
Droga dla rowerzystéw 1 6
Most, wiadukt, facznica, tunel 1
Wjazd, wyjazd z posesiji, pola 1 1
Razem 16 12 182 33 7 2 4
Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

PODSUMOWANIE:
A. Liczba mieszkancéw - 141 tys.
Powierzchnia - 1224 km?2
Dtugos¢ drog - 1111 km
Gestos¢ sieci drogowej — 93km / 100 km?
B. Drogi wg kategorii (dtugosci):

DK - 75 km
DW - 96 km
DP - 595 km
DG - 345 km
C. Struktura sieci drogowej w %:
DK - 6,75%
DW - 8,64%

DP - 53,55%
DG - 31,05%
D. Skutki zdarzen drogowych (2007-2014):
Kolizji - 9477
Wypadki - 787
Zabitych - 108
Rannych - 956
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E. Struktura wypadkéw:

Wykres 8 Struktura wypadkéw w powiecie nyskim w latach 2007-2014

30,00% - 28,.70%

25,00% - 22,22%
20,37%
20,00% -
15,00% - 12,96%
10,00% - 7,41%
5,56%
5,00% -
0,93% 0,93% 0,93%
ay Ay &
0,00% . . . . . . . . .
> ¢} o> A\ > X < >
Y N 0 % AV 2 S X &
Qo\'b &49’ é@@ Qo\'b &‘O\Q é\é @(\ﬁ% <°$
4 1,6’ /pb Y & <9
Y 20 2 X Q o
& & & P N

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
F. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014
Wskaznik demograficzny 69,75 wypadkow na 100 tys. mieszkancow
Wskaznik demograficzny 9,625 zabitych na 100 tys. mieszkancéw
Ciezkos¢ wypadkdéw- 108 zabitych na 787 wypadki = 13,72 zabitych/100 wypadkow
Gestos$¢ wypadkéw - 8,75 wypadkdédw na 100 km
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G. Przyczyny wypadkow:

Wykres 9 Przyczyny wypadkéw w powiecie nyskim w latach 2007-2014

Biuro projektu:
48-300 Nysa T
ul. Kolejowa 15 nieprawidtowa nawierzchnia 0,99%
tel. 77 4080552 1
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl nieprawidtowe wymijanie 3,96%
partnerstwo-nyskie2020.pl 1
Nieustapienie pierwszenstwa 3,96%
wymuszenie pierwszenstwa 5,94%
nieuwaga rowerzysty 0,99%
potracenie 13,86%
alkohol 1,98%
nieprawidtowe wyprzedzanie 7,92%
zmeczenie, zasniecie kierowcy 3/96%
nieuwaga pieszego 8/91%
bd 21,78%
nadmierna predko$¢ 25,74%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.
H. Wnioski:

1. Staba znajomos$¢ przepisow mitodych kierowcow szczegdlnie w zakresie
wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

2. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo w
miastach np. azyle, ktore spetnia¢c bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnia, czy wyniesione przejscia dla
pieszych)

3. Szerokie propagowanie (poprzez szkoty, media, spotkania spoteczne) uzywania g
elementow odblaskowych w czasie poruszania sie poza terenem zabudowanym od N
zmierzchu do $witu zaréwno przez pieszych i rowerzystow :

4. W zwigzku ze zmniejszeniem sie komunikacji publicznej wzrosta ilos¢ pieszych ﬁ
i rowerzystow poruszajacych sie do gtéwnych ciggow komunikacyjnych <

ju.

5. Wtasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym (wtasciwe
profilowanie przekrojow - szczegdlnie na f{ukach, likwidacja ubytkdéw
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w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktorych przyczyng jest
nadmierna predkos¢

6. Stosowanie elementéw spowalniajgcych ruch - w tym temacie pojawity sie takie
element na drogach wojewddzkich na ternie powiatu nyskiego niemniej jednak ich
projekt i wykonanie budzi wiele zastrzezen (np. ostre wysokie krawezniki zamiast
odpowiednich profili )

7. Utrzymanie skrzyzowan w celu uzyskania wtasciwej widocznosci.

1.3.3 Powiat prudnicki

Liczba wypadkow drogowych w powiecie prudnickim z roku na rok spada. Na
przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie prudnickim doszto do 258 wypadkdéw drogowych
oraz do 2462 kolizji. Zadowalajace jest to, ze liczba wypadkow w roku 2014 zmniejszyta
sie w stosunku do roku 2007 o 51%. Liczba kolizji w 2014 roku jest nizsza o 27%
w poréwnaniu do roku 2010, w ktérym doszto do najwiekszej ich liczby w badanym
okresie.

Tabela 18 Liczba wypadkéw drogowych w powiecie prudnickim w latach 2007-
2014

Rok Liczba wypadkow Liczba kolizji
2007 51 350
2008 35 307
2009 30 291
2010 37 370
2011 27 320
2012 28 296
2013 25 272
2014 25 256
Suma 258 2462

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby wypadkdow dochodzi w gminie Prudnik oraz w gminie
Gtogdéwek. Liczba wypadkéw w gminie Prudnik w roku 2014 zmniejszyta sie w stosunku
do 2007 roku o 35%. Natomiast w gminie Gltogowek na przestrzeni lat liczba wypadkdéw
zmniejszyta sie 0 52%.
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Tabela 19 Liczba wypadkow w powiecie prudnickim w latach 2007-2014

w podziale na gminy

Gm. Biata Gm. Glogowek Gm. Lubrza Gm. Prudnik
Biuro projektu:
48-300 Nysa 2007 8 17 6 20
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 2008 7 8 5 15
partnerstwo-nyskie2020.pl
2009 8 5 4 13
2010 11 6 5 15
2011 5 5 1 16
2012 8 4 3 13
2013 2 6 4 13
2014 2 8 5 10
Razem 51 59 33 115

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby kolizji w powiecie prudnickim dochodzi w gminie Prudnik
i gminie Gtogéwek. Niepokojacy jest fakt, ze liczba kolizji w Gtogéwku nie spada, tylko
wcigz pozostaje na takim samym poziomie lub wzrasta. Natomiast w gminach Biata,
Lubrza i Prudnik zauwaza sie spadek liczby kolizji — 0 43% w Lubrzy i 32% w Biatej
i Prudniku.

Tabela 20 Liczba kolizji w powiecie prudnickim w latach 2007-2014 w podziale

na gminy
Liczba kolizji
gm. Biata gm. Glogéwek gm. Lubrza gm. Prudnik
2007 53 75 30 192
2008 29 85 27 166 §
2009 36 70 31 154 g
2010 61 104 26 179 g
2011 39 72 15 194 &
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Liczba kolizji
gm. Biata gm. Glogowek gm. Lubrza gm. Prudnik
2012 32 73 22 169
2013 39 69 28 136
2014 36 72 17 131
Razem 325 620 196 1321

Zrbdto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Prudniku.

Do najwiekszej liczby wypadkdédw $miertelnych w latach 2007-2014 na terenie
powiatu prudnickiego doszto w Gtogéwku, bo az do 41,46% zdarzen. Duza czes$¢
wypadkow ze skutkiem $miertelnym wydarzyta sie w Prudniku (24,39%) i w Biatej
(21,95%).

Tabela 21 Liczba wypadkéow $miertelnych w powiecie prudnickim w okresie
2007-2014

41,46%

40%

30%

24,39%

20%

12,20%
10%

0%
Prudnik

Gtogdéwek

Biata Lubrza

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Na przestrzeni lat 2007-2014 w powiecie prudnickim doszto do 41 wypadkéw ze
skutkiem $miertelnym. Zgodnie z danymi pochodzacymi ze statystyk policyjnych,
w Biatej od roku 2013 nie doszto do ani jednego wypadku, w ktérym zgineliby ludzie. W
Lubrzy dochodzi do najmniejszej liczby wypadkow $miertelnych. Najwyzsza liczbe
wypadkow $miertelnych odnotowano w Glogéwku, szczegdélnie w roku 2008 -
w miejscowosci doszto wowczas do 7 wypadkdow ze skutkiem Smiertelnym.
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Tabela 22 Liczba wypadkéw w powiecie prudnickim w latach 2007-2014 w
podziale na gminy

Biata Gtogowek Lubrza Prudnik
Biuro projektu:
48:300 Nysa 2007 2 2 0 1
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 2008 1 7 1 2
partnerstwo-nyskie2020.pl
2009 2 3 1 1
2010 3 1 1 0
2011 0 2 0 2
2012 1 1 1 2
2013 0 1 0 1
2014 0 0 1 1
Razem 9 17 5 10

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Liczba wypadkow z udziatem pieszych stanowita okoto 22% wszystkich wypadkdw.
Liczba zabitych pieszych utrzymuje sie na podobnym poziomie, okoto 2 osoby rocznie.
Nalezy dazy¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw $Smiertelnych poprzez poprawe
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdéw ruchu. Zadowalajacy jest fakt, ze wartosc¢
liczby rannych pieszych utrzymuje sie na niskim poziomie od roku 2013. Liczba kolizji z
udziatem pieszych pozostaje niska od 2014 roku.

Tabela 23 Liczba wypadkoéw z udzialem pieszych w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014

Rok Liczba Liczba zabitych | Liczba rannych Liczba kolizji
wypadkéw pieszych pieszych z pieszymi
2007 14 0 14 12
©
2008 10 1 11 10 Q
N
2009 4 1 3 7 o
©
2010 13 2 11 6 S
)
n
2011 12 2 10 11
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Rok Liczba’ Liczb_a zabitych Liczl?a rannych Liczl_)a koIiz_ji
wypadkow pieszych pieszych z pieszymi
2012 10 2 12 6
2013 7 2 7 14
2014 8 1 7 5
Suma 78 13 75 71

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrodto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Wykres 10 Zmiana liczby wypadkéw z udzialem pieszych w powiecie
prudnickim w latach 2007-2014

14
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. AN A
\ \/ \/T
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0 /_/

2007 2008 2009 2010

2011 2012 2013 2014

= | jczba wypadkdw z udziatem pieszych === Liczba zabitych pieszych

Liczba rannych pieszych = | iczba kolizji z pieszymi

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

W powiecie prudnickim w latach 2007-2014 doszto do 41 wypadkow ze skutkiem
$miertelnym. Niestety ponad 26% z nich dotyczyto najechania na pieszego. Oznacza to,

ze bezpieczenstwo pieszych na drogach nie jest wystarczajace i nalezy wprowadzic
zmiany, ktoére je zwieksza.

Drugim rodzajem najczestszych wypadkéw byto zderzenie pojazdéw boczne
(19,51%) i czotowe (17,07%). Razem stanowity one 36,58% wszystkich wypadkow.
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Wykres 11 Podzial wypadkow smiertelnych w powiecie prudnickim w latach
2007-2014 ze wzgledu na rodzaj zdarzenia

Biuro projektu: i . . !

i jazdd 19,51%
48-300 Nysa Zderzenie pojazdéw boczne 6
ul.Kolejowa 15 Najechanie na stup, znak 4,88%
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl Inne 7,32%
rtnerstwo-nyskie2020.pl
parnesinoystesip Zderzenie pojazdow tylne 4,88%
Wywrécenie sie pojazdu 4,88%
Najechanie na drzewo W 14,63%
Zderzenie pojazdéw czotowe m 17,07%

Najechanie na pieszego | — 26,83%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Ponad 87% wypadkéw $miertelnych w powiecie prudnickim miato miejsce na
jezdni. Do 7,32% wypaddw doszto w okolicy skarp i rowow.

Wykres 12 Podziat wypadkéw smiertelnych w powiecie prudnickim w latach
2007-2014 ze wzgledu na miejsce zdarzenia

Pobocze 2,44%
Przejazd kolejowy niestrzezony 2,44%
Skarpa, row 7,32%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Najwieksza liczba wypadkdéw $miertelnych (39,02%) w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014 wydarzyta sie na drodze krajowe nr 40. Do 19,51% wypadkow
doszto na drodze wojewddzkiej nr 414.
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Wykres 13 Wypadki Smiertelne w powiecie prudnickim w latach 2007-2014 w

podziale na kategorie drogi

40% A
35% -
30% -
25% -
20% -
15% A
10% A

5% A

0%

39,02%

19,51%

19,51%

2,44%

4,88%

4,88%

2,44% 2,44% 2,44% 2,44%

P16170 bd

w414

Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

K41  W403 P16120 W407 P16150 W416

Najniebezpieczniejszym odcinkiem drogi krajowej nr 40 jest odcinek w Gtogowku,
na ktérym doszto do 75% sposrod wszystkich wypadkow. Najczesciej dochodzito do nich
w okolicach 37-go kilometra drogi. Na odcinku w Prudniku doszto do 18,75% wypadkéw
zaistniatych na drodze krajowej nr 40. Pozostatg czes¢ wypadkdéw zarejestrowano na
odcinku w Lubrzy.

Tabela 24 Podziat wypadkow $miertelnych na DK40 w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014

Ilosc Gmina Miejscowos¢ Numer drogi km
Glogdéwek Mochow - Wierzch K40 36,6

Glogdéwek Wierzch - Mochow K40 37,9

Gtogowek Biedrzychowice K40 bd

12 Glogowek G*Olggg’lv(ikw'iizare K40 42,7
Glogdéwek Mochoéw - Wierzch K40 37,4

Glogdéwek Mochoéw - Wierzch K40 36,2

Glogdéwek Mochow - Wierzch K40 36,7

&34 MINISTERSTWO
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Ilos¢ Gmina Miejscowosé Numer drogi km
Gtogdéwek Mochow - Wierzch K40 37,2
Gtogdéwek Mochoéw - Wierzch K40 37,1
Gtogdéwek Twardawa K40 52,8
Gtogowek Stare Kotkowice K40 42,5
Gtogowek Gtogowek K40 bd
Prudnik Wierzbiec K40 9,8
3 Prudnik Prudnik K40 bd
Prudnik Prudnik K40 bd
1 Lubrza Nowy Browieniec K40 31,6

Zrodto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Najbardziej niebezpiecznym odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 414 jest odcinek
w Biatej, szczegdlnie okolice 41-go kilometra drogi. Doszto na nim do 75% wypadkow
ze skutkiem $miertelnym. Kolejnym odcinkiem, na ktérym zdarzajg sie wypadki, jest

ten znajdujacy sie w Lubrzy, okoto 54-go kilometra drogi.

Tabela 25 Podziat wypadkow smiertelnych na DW414 w powiecie prudnickim
w latach 2007-2014

Ilosc Gmina Miejscowos¢ Numer drogi km
Biata Bd w414 29,0
Biata Biata w414 bd
Biata Biata Obwodnica w414 46,4
° Biata Dobroszewice - Biata w414 41,6
Biata Bd w414 0,6
Biata Biata W414 26,5
Lubrza Trasa Prudnik -Lubrza w414 54,6
2 Lubrza Bd w414 54,1

Zrodto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.
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Informacje uzyskane w Komendzie Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej
w Prudniku na temat wezwanh strazy pozarnej do miejscowych zagrozen potwierdzaja,
Zze najczestszym miejscem interwencji sg DW414 i DK40. Szczegdtowy opis miejsc

wskazanych przez straz zaprezentowany zostat ponizej: Biuro projektu:
48-300 Nysa

Gmina Biata: ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

— Trasa Biata - Lubrza DW 414: 2 interwencje, biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

— Trasa Biata — Krobusz DW 414: 4 interwencje, Partnerstwo-fyskie2020.,l

— Trasa Debina — Smolarnia DW 414: 2 interwencje,
— Debina DW 414: 5 interwencji.

Gmina Prudnik:

— Trasa taka Prudnicka — Wierzbiec DK 40: 3 interwencje,
— Trasa taka Prudnicka - Prudnik DK 40: 6 interwencji,
— Rudziczka DK 41: 11 interwencji,
— Prudnik ul. Powstancéw DK 40: 5 interwencji,
— Niemystowice DK 41: 3 interwencje,
— Prudnik ul. Kosciuszki DK 40: 10 interwenciji.
Gmina Lubrza:
— Trasa Lubrza - Laskowice DK 40: 7 interwencji,
- Trasa Laskowice - Gtogowek DK 40: 2 interwencje,
— Trasa Laskowice — Ractawice DW 417: 2 interwencje,
— Trasa Lubrza — Dobroszewice DW 414: 4 interwencje.

Zgodnie z danymi z Komendy Wojewddzkiej w Opolu w powiecie prudnickim
w latach 2014-2015 doszio do $miertelnych wypadkéw w czterech miejscach. Jedno
z nich uznawane jest za tzw. ,czarny punkt”.
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Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu i Raportu o stanie bezpieczeristwa ruchu drogowego 2008-2012.
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Tabela 26 Czarny punkt w powiecie prudnickim

Rodzaj zdarzenia
2 I

() o) N X £ — — - . .
3 g 8% =Tz © S 2, o v 25 Bluro projektu:
. @ s §® &85 § § Sz §¢ So & Koo e
Y C 5 Q >~ © m o ) 9N = c» ul. Kolejowa 15
s > > = N S B S N g Q. tel. 774080552

z N o w09 e L3a
E (8] 'E" o E © g biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
cc partnerstwo-nyskie2020.pl

1 Prudnik 40 19 1 1 22 2 5 2 10

Zrodto: Dane Raportu o Stanie Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2008-2012.

Miejsca wypadkdéw Smiertelnych w powiecie Prudnickim w latach 2014-2015:

1. DW 414 (54,1 km)

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: dwa samochody osobowe - pieszy,
— zabitych: 1 pieszy,

— przyczyny: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem.
2. Skrzyzowanie ul. Kosciuszki z ul. Plac Wolnosci
- zderzenie pojazddéw czotowe,

— uczestnicy: autobus-rowerzysta,

— zabitych: 1 rowerzysta,

— nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.

3. Glogowek, ul. Plac Skargi 17

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochdd osobowy — pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

- nieudzielanie pierwszenstwa pieszemu.

4. Prudnik, kierunek Niemystowie, DK41 (1 km),
— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochod osobowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

— przyczyny: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd.
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Innym opracowaniem, ktére wskazuje na istnienie czarnych punktéw w powiecie
prudnickim jest Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Drogowego GAMBIT Opolski.
Autorzy wskazujgq czarne punkty w miejscach:
Biuro projektu:

48300 Nysa 1. Droga krajowa nr 40 w Prudniku,
ul. Kolejowa 15 : . C s N
tel. 77 4080552 2. Drogi krajowe wewnatrzmiejskie w Prudniku:
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl — ul. Armii Krajowej,
partnerstwo-nyskie2020.pl

— ul. Batorego,

— ul. Kosciuszki,

— ul. Powstancéw,

3. Droga miejska w Prudniku:
— ul. Zwyciestwa.

Wypadki z rowerzystami - w powiecie prudnickim najczesciej dochodzi do
wypadkdéw z udziatem rowerzystéw w gminie Prudnik. W roku 2008 doszto tam do az 14
wypadkdéw z udziatem rowerzystow. Na szczescie od roku 2011 liczbe tego rodzaju
wypadkow cechuje tendencja spadkowa, co nalezy oceni¢ pozytywnie. Duzo mniej
wypadkow zgtoszono w gminie Biata. W gminie Lubrza od roku 2012 nie zgtoszono ani
jednego wypadku, w ktéorym uczestniczytby rowerzysta.

Tabela 27 Zdarzenia z udziatem rowerzystow w powiecie prudnickim w latach
2007-2014

Liczba zdarzen z rowerzystami w powiecie Prudnickim

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 @ razem

Prudnik 8 14 7 5 9 8 7 8 66
Biata 0 1 0 0 0 1 0 0 2
Lubrza 0 0 1 1 1 0 0 0 3

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

Najniebezpieczniejszg dla rowerzystéw ulicg w Prudniku jest ulica Kosciuszki, na
ktorej doszto do najwiekszej liczby wypadkdw z ich udziatem. Ulica, na ktorej
sporadycznie dochodzi do wypadkdéw z udziatem rowerzystow sg ulice: Dgbrowskiego,
Armii Krajowej i Nyska.
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Tabela 28 Ulice w powiecie prudnickim, na ktorych doszio do zdarzen
z udzialem rowerzystéw w latach 2007-2014

Miejscowos¢ Ulica Liczba zdarzen RAZEM
Biuro projektu:
Kosciuszki 18 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
_ tel. 77 4080552
Dabrowskiego 7 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Armii Krajowej 6
Nyska 6
Kopernika 4
PRUDNIK 66
Karola Miarki 5
Skowronskiego 5
Batorego 4
Chrobrego 1
Inne 10
Rynek 1
BIALA 2
1-Go Maja 1
Harcerska - Szkolna 1
LUBRZA Wolnosci 1 3
Obwodnica 1

Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

W powiecie prudnickim najczestszym miejscem wypadkéw z udziatem
rowerzystow jest jezdnia. W Prudniku sporadycznie dochodzi do wypadkéw na drodze
dla rowerow.
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Tabela 29 Podziat wypadkéw z udzialem rowerzystéw w powiecie Prudnickim
w latach 2007-2014 ze wzgledu na rodzaj miejsca

Charakterystyka miejsca zdarzenia
Biuro projektu:
48-300 Nysa Rodzaj miejsca Prudnik Biata Lubrza
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 ]
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl Jezdnia 54 2 3
partnerstwo-nyskie2020.pl
Chodnik, droga dla pieszych 2
Przejscie dla pieszych 3
Droga dla rowerzystow 4
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 1
Pobocze 1
Pas dzielgcy jezdnie 1
Razem 66 2 3
Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).
PODSUMOWANIE:

A. Liczba mieszkancéw: 56 608 mieszkancow
Powierzchnia: 572 km2
Dtugosc¢ drog: 503,4 km
Gestos¢ sieci drogowej: 88 km/100km2
Drogi wg kategorii (dtugosci):
— Drogi Krajowe: 57,3 km
- Drogi Wojewddzkie: 55,6 km
— Drogi Powiatowe: 245,3 km
— Drogi Gminne: 145,2 km
B. Struktura sieci drogowej w %:
DK - 11,38 %
DW - 11,04%
DP - 48,73%
DG - 28,84%
C. Skutki zdarzen drogowych (KPP w Prudniku)
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Kolizji - 2462

Wypadki - 258
Zabitych - 36 Biuwo projektax
Rannych - 290 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
D. Struktura i przyczyny wypadkdéw tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Wykres 14 Struktura i przyczyny wypadkéw w powiecie prudnickim w latach partnerstwo-nyskie2020,pl

2007-2014

Wypadek z pasazerem
Najechanie na drzewo, stup,... ,00%
Najechanie na stup, znak ,00%

Wywrécenie sie pojazdu ,00%

Inne 6,00%

Zderzenie pojazdow tylne F 8,00%

Najechanie na drzewo

12,00%

|

Zderzenie pojazdéw boczne 16,00%

Zderzenie pojazdéw czotowe 16,00%

|

Najechanie na pieszego 28,00%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Dane Wojewddzkiej Komendy Policji w Opolu.

E. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014

Wskaznik demograficzny 57 wypadkdéw na 100 tys. mieszkancéw

Wskaznik demograficzny 7,95 zabitych na 100 tys. mieszkancéw

Ciezkos¢ wypadkdéw- 36 zabitych na 258 wypadki= 13,95 zabitych/100wypadkéw
Gestos¢ wypadkéw - 6,375 wypadkdéw na 100 km drogi

Whnioski

T

1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcéw szczegdlnie w zakresie
wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

. Propagowanie uzywania elementéw odblaskowych przez pieszych i rowerzystow
podczas poruszania sie poza teren zabudowanym.
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3. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo
pieszych np. azyle, ktére spetnia¢c bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).
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4. Wtasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym (wifasciwe
profilowanie przekrojow - szczegdlnie na f{ukach, likwidacja ubytkdéw
w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktérych przyczyng jest

Biuro projektu: nadmierna predkosc.

48-300 Nysa 5. Utworzenie wiekszej liczby cigagéw pieszo-rowerowych Ilub przebudowa juz

E:I*;‘;'i’;’;‘(';; istniejacych, w celu zwiekszenia komfortu poruszania sie pieszych i rowerzystow.

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl . .

W powiecie gtubczyckim do najwiekszej liczby wypadkéw doszto w roku 2008
(62 wypadki). Najmniej wypadkow zdarzyto sie w roku 2014 (23 wypadki). Liczba kolizji
z biegiem lat zmniejsza sie, z 253 wypadkow w roku 2007, spadta do 198 wypadkow
w roku 2014. Liczba zabitych najwieksza byta w 2007 roku (8 zabitych), a najmniejsza
w latach 2012-2013 (po 3 osoby). Najwiekszemu spadkowi ulegta liczba rannych, z 87
0sO0b w 2008 roku do 21 oséb w roku 2014.

Tabela 30 Liczba kolizji i wypadkéw drogowych w powiecie gtubczyckim
w latach 2007-2014

Rok Liczba, Lic_zba Liczba Licz_b_q
Wypadkow Zabitych Rannych Kolizji
2007 48 8 48 253
2008 62 4 87 268
2009 58 6 64 307
2010 42 5 53 268
2011 41 4 45 219
2012 43 3 54 199
2013 28 3 23 270
2014 23 5 21 198
Raze 345 38 395 1982

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Glubczycach.

Liczba wypadkéw w powiecie gtubczyckim z roku na rok spada. Poréwnujac ich
liczbe z roku 2008 z liczbg w roku 2014, zaobserwowano 63-procentowy spadek, co
nalezy oceni¢ pozytywnie.
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Wykres 15 Liczba wypadkéw w powiecie glubczyckim w latach 2007-2014
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Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Liczba kolizji w powiecie glubczyckim w latach 2007-2014, podobnie do liczby
wypadkow, z roku na rok sie zmniejsza. Poréwnujac liczbe kolizji w roku 2009 z ich
liczbg w roku 2014, zaobserwowano 41-procentowy spadek.

Wykres 16 Liczba kolizji w powiecie glubczyckim w latach 2007-2014
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b Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.
0

Liczba zabitych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2013 wykazywata
tendencje spadkowq. Niestety w roku 2014 w wyniku wypadkéw zmarto 5 oséb.
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Poréwnujac liczbe zmartych w wypadkach drogowych w 2007 z liczbg zmartych w roku
2013, zaobserwowano 63-procentowy spadek.

Biuroprojektu: WYKres 17 Liczba zabitych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 8
partnerstwo-nyskie2020.pl
6
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Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Liczba rannych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014 systematycznie
spada. Poréwnujac liczbe rannych w 2007 roku z liczbg rannych w roku 2014,
zaobserwowano 76-procentowy spadek.
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Wykres 18 Liczba rannych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014
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Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Analizujac liczbe wypadkdéw z udziatem pieszych zaobserwowano, ze stanowig one
$rednio 17% wszystkich wypadkow zaistniatych w powiecie gtubczyckim. Najwiecej
wypadkdéw, w ktérych brali udziat piesi, wydarzyto sie w roku 2009, a najmniej w 2013.
Z kolei udziat wypadkow z pieszymi w catosciowej liczbie wypadkéow majgcych miejsce
w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014 byt najwiekszy w roku 2014 (niecate 22%)
oraz w roku 2011 (okoto 19,5%).

Analizujac liczbe zabitych pieszych, zaobserwowano, ze stanowig oni okoto 15%
wszystkich oséb zabitych w wypadkach drogowych w powiecie gtubczyckim w latach
2007-2014. Najmniej zabitych pieszych odnotowano w latach 2007-2011 a najwiecej w
latach 2012-2014, co $wiadczy o tendencji wzrostowej Smiertelnosci pieszych
w wypadkach, co nalezy oceni¢ negatywnie. Najwiekszy udziat pieszych w catkowitej
liczbie osdb zabitych w wypadkach drogowych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-
2014 wystapit w latach 2012-2013 (w kazdym roku po 40%).

Analizujac liczbe rannych pieszych, zaobserwowano, ze stanowig oni $rednio okoto
13% wszystkich rannych poszkodowanych w wypadkach drogowych w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014. Liczba rannych z roku na rok sukcesywnie spada, co
nalezy ocenié¢ pozytywnie. Najwiekszg liczbe rannych pieszych zarejestrowano w latach
2008-2009 (po 10 oséb w kazdym roku), a najmniejszg w roku 2013 i latach kolejnych.
Najwiekszy udziat pieszych w catkowitej liczbie rannych poszkodowanych w wypadkach
drogowych wystapit w roku 2011 (okoto 15,5%), natomiast najmniejszy w roku 2013
(jedynie okoto 4%).
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tel. 77 4080552
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Liczba kolizji z udziatem pieszych stanowi niewielkg cze$¢ wszystkich kolizji
majacych miejsce w powiecie gtubczyckim, bo tylko okoto 3%. Najwieksza liczba kolizji
z udziatem pieszych wystapita w roku 2014 (10 zdarzen), a najmniejsza w roku 2010
(5 zdarzen).

Tabela 31 Liczba wypadkéw z pieszymi oraz ich udziat w catkowitej liczbie
wypadkéw w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014

3
] e < e < e - L]
x 8 8 23 & 3% B 3T &
=) N N N = N N ¢ N N = N
[ o8 o ) o QO c o 2% )
- 5 =) -l © = -l [© = - X >
N 1
3
2007 6 12,50% 1 7,14% 6 12,50% 7 2,77%
2008 10 16,13% 0 0,00% 10 | 11,49% 9 3,36%
2009 11 18,97% 1 10,00% 10 | 15,63% 9 2,93%
2010 6 14,29% 0 0,00% 7 13,21% 5 1,87%
2011 8 19,51% 1 16,67% 7 15,56% 8 3,65%
2012 7 16,28% 2 40,00% 5 9,26% 6 3,02%
2013 3 10,71% 2 40,00% 1 4,35% 6 2,22%
2014 5 21,74% 2 22,22% 3 14,29% 10 5,05%

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Analizujgc zmiennos$¢ (poréwnanie najwiekszej i najmniejszej wartosci) liczby
wypadkdw, kolizji, rannych i zabitych pieszych, zaobserwowano, ze najwiekszy spadek
wartosci cechuje liczbe rannych. W roku 2013 zaobserwowano 90-procentowy spadek
liczby rannych w poréwnaniu z rokiem 2008 i 2009, co nalezy ocenic¢ bardzo pozytywnie.
Liczba wypadkéw rowniez ulegta zmniejszeniu. Poréwnujac rok 2009 z rokiem 2013
zaobserwowano 73-procentowy spadek. Pomimo spadku liczby wypadkéw, liczba
zabitych pieszych wzrosta. I to dwukrotnie. Wypadkow drogowych jest mniej, ale
wzrosta liczba kolizji.
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Wykres 19 Liczba wypadkow, kolizji, zabitych i rannych w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014
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Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

tacznie w powiecie glubczyckim na przestrzeni lat 2007-2014 doszto do 345
wypadkéw drogowych. Wypadki Smiertelne stanowity niecate 10% wszystkich zdarzen.

Najwiecej zabitych w wypadkach drogowych zarejestrowano w Gtubczycach (71,05%)
oraz w Baborowie (13,16%).

Tabela 32 Liczba zabitych w powiecie gtubczyckim w latach 2007-2014

Miejscowos¢ Liczba zabitych Udziat
Baborow 5 13,16%
Branice 3 7,89%
Glubczyce 27 71,05%
Kietrz 3 7,89%
Razem 38 100,00%

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Do najwiekszej liczby zabitych w wypadkach drogowych w powiecie gtubczyckim
w latach 2007-2014 doszto na drodze wojewddzkiej nr 416. Stanowity one 36,84%
wszystkich zabitych, ktdére poniosty $mier¢ w wypadkach drogowych w powiecie

gtubczyckim.
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Tabela 33 Liczba zabitych w wypadkach drogowych w powiecie glubczyckim w
latach 2007-2014 w podziale na kategorie drogi

Nr drogi Liczba zabitych Udziat
Biuro projektu:
48-300 Nysa 12620 1 2,63%
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 1201C 1 2,63%
partnerstwo-nyskie2020.pl
1238C 1 2,63%
DK 38 3 7,89%
DW 416 14 36,84%
bd 10 26,32%
droga powiatowa 2 5,26%
101169D 3 7,89%
P12190 3 7,89%
Razem 38 100,00%

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Najwiekszg ilos¢ zabitych w wypadkach drogowych na drodze wojewddzkiej nr
416 odnotowano na odcinku w Giubczycach - 10 oséb zabitych.

Tabela 34 Odcinki DW 416 w powiecie glubczyckim na ktoérych liczba zabitych
byla najwieksza w latach 2007-2014

Rok Miejscowos$¢ Nazwa drogi Liczba Zabitych
2007 Gtubczyce DW 416 3
2008 Gtubczyce DW 416 2
2009 Baboréw DW 416 1 ©
2009 Gtubczyce DW 416 1 ﬁ
2010 Gtubczyce DW 416 1 E
2010 Gtubczyce DW 416 1 g
2010 Kietrz DW 416 2
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Rok Miejscowos¢ Nazwa drogi Liczba Zabitych

2012 Gtubczyce DW 416 1
Biuro projektu:
2014 Baboréw DW 416 1 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 774080552
2014 Gtubczyce DW 416 1 biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Razem 14

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Glubczycach.

Charakterystyke wszystkich wypadkow w ktérych zgineli ludzie w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014 zaprezentowano ponizej:

Tabela 35 Liczba zabitych w wypadkach drogowych w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014

Rok Miejscowosc¢ Nazwa drogi Liczba Zabitych
2007 Baboréw 12620 1
2007 Branice 1201C 1
2007 Branice 1238C 1
2007 Gtubczyce DK 38 1
2007 Glubczyce DW 416 3
2007 Glubczyce bd 1
2008 Gtubczyce droga powiatowa 1
2008 Gtubczyce DW 416 2
2008 Gtubczyce bd 1
< 2009 Baborow DW 416 1
§ 2009 Gtubczyce 101169 D 3
E 2009 Gtubczyce DW 416 1
é 2009 Gtubczyce droga powiatowa 1
7 2010 Gtubczyce DW 416 1
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Rok Miejscowosé Nazwa drogi Liczba Zabitych
2010 Gtubczyce DW 416 1
Biuro projektu:
48300 Nysa 2010 Kietrz DW 416 2
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl 2010 Gtubczyce bd 1
partnerstwo-nyskie2020.pl
2011 Baborow bd 2
2011 Branice bd 1
2011 Gtubczyce bd 1
2012 Gtubczyce DW 416 1
2012 Glubczyce DK 38 1
2012 Gtubczyce bd 1
2013 Glubczyce bd 1
2013 Glubczyce P1219 0 1
2013 Kietrz bd 1
2014 Baborow DW 416 1
2014 Glubczyce DW 416 1
2014 Gtubczyce DK 38 1
2014 Gtubczyce P1219 O 2
Razem 38

Zrodto: Dane Komendy Powiatowej Policji w Gtubczycach.

Innym Zrodtem informujacym o miejscach wypadkow sSmiertelnych, a zatem
o odcinkach niebezpiecznych, w powiecie glubczyckim sg dane z Komendy Wojewodzkiej
Policji w Opolu. Zostaty one przedstawione w formie mapki i krétkiego opisu. W latach
2014-2015 (styczen,luty) w powiecie glubczyckim doszto do trzech wypadkow
$miertelnych, sg to miejsca ktére pokrywajg sie z miejscami wskazanymi jako
niebezpieczne we wczesniejszej czesci opracowania.
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Mapa 5 Miejsca wypadkow smiertelnych w powiecie gtubczyckim w latach

2014-2015
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Zrédto: Dane Komendy Wojewddzkiej Policji w Opolu.

Miejsca wypadkéw $miertelnych w latach 2014-2015 wg danych z Komendy
Wojewddzkiej Policji w Opolu:

1. Gmina Glubczyce, DW 416 (28,3 km)

— zderzenie pojazdéw boczne,
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— uczestnicy: dwa samochody osobowe,

— zabitych: 1 kierujacy, rannych: 1,
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

— przyczyny: nieprawidtowe wyprzedzanie.

2. Gtubczyce, droga w kierunku miejscowosci Bernacice, DW 416
zderzenie pojazdow tylne,

— uczestnicy: samochéd osobowy - rower,

— zabitych: 1 rowerzysta,

— przyczyny: nieprawidtowe wyprzedzanie.

3. Gmina Gtubczyce, DK-38 (12,8 km)

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochéd osobowy - pieszy,

— zabitych: 1 pieszy,

— przyczyny: niedostosowanie predkosci do warunkdéw jazdy, stanie lub lezenie na
jezdni.

4. Boguchwatéw, gm. Baboréw, DW 416

— najechanie na pieszego,

— uczestnicy: samochdéd osobowy - pieszy,

— zabitych -1 (pieszy),

— przyczyny: nieprawidtowe omijanie.

5. Bogdanowice Kolonia

— Zderzenie pojazdow boczne,

— Uczestnicy: dwa samochody osobowe - autobus,

— Zabitych -2 (pasazerowie), rannych -2,

— Przyczyny: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.

Kolejnym opracowaniem, ktére wskazuje na istnienie czarnych punktow
w powiecie gtubczyckim jest Wojewddzki Program Bezpieczeristwa Drogowego GAMBIT
Opolski. Autorzy wskazujg czarne punkty w miejscach:

— droga krajowa nr 38 w miescie Glubczyce,

— drogi miejskie w Gtubczycach: ul. Koscielna, ul. Moniuszki, ul. Raciborska
i ul. Wroctawska.

Informacje uzyskane od Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej
w Glubczycach na temat wezwan strazy pozarnej do miejscowych zagrozen
potwierdzaja, ze najczestszym miejscem interwencji do wypadkdéw Smiertelnych sg
DW416 i DK38. Do tragicznego wypadku doszto réwniez w miejscowosci Bogdanowice,
w ktérym zginety dwie osoby podczas zderzenia z autobusem. Przyczyng wypadku byto
nieudzielenie pierwszeAstwa przejazdu oraz nieuwaga. Nie zmienia to faktu, ze
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nawierzchnie w tym miejscu nalezy wymienié. Szczegdtowy opis miejsc wskazanych
przez Straz Pozarng w Gtubczycach zaprezentowany zostat w ponizszej tabeli.

Tabela 36 Interwencje KP PSP Glubczyce podczas wypadkéw drogowych ze
skutkiem $miertelnym w latach 2010-2014

Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

LiCZ,ba tel. 77 4080552
osob biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Data partnerstwo-nyskie2020.pl
L.p. : god_zm_a Miejsce zdarzenia Przypuszczalna . 2 ]
przyjecia przyczyna zdarzenia 5 z
zgtoszenia 3 £
I E
g ‘B
Kietrz-Pietrowice Wielkie, ul.
1 15_10:'_226010 Droga Wojewddzka nr 416, Nieustalona 2 1
) samochody osobowe
17-09-2010 Kietrz-Pietrowice Wielkie, Nieustalona -
2 13:44 droga wojewddzka nr 416, dochodzenie prowadzi 1
’ samochod osobowy policja
Kietlice-Klisino, droga Nieustalona —
3 06_12._2010 wojewodzka nr 416, dochodzenie prowadzi 1 1
16:42 samochdd ciezarowy i L.
. policja
samochdd osobowy
4 25-11-2011 Mokre Kolonia, droga krajowa Manewr wyprzedzania 1
13:28 38, samochody osobowe na skrzyzowaniu
A1 Trasa Grobniki-Widok, droga
5 21 (?71 329012 krajowa nr 38, samochod Potracenie osoby 1
’ osobowy i pieszy
06-07-2012 | Pomorzowiczki, samochéd Nieustalona,
6 . dochodzenie prowadzi 1
19:45 osobowy L.
policja
19 Gtubczyce, ul. Raciborska, Nieustalona -
g 7 08 1172 227012 droga wojewddzka, dochodzenie prowadzi 1
N ’ potracenie pieszego policja
N
R 02-11-2013 Nowa Wieé Gubczycka Nieustalona -
@ 8 21:17 . ycxa, dochodzenie prowadzi 1
c : samochdd osobowy .
S policja
&
9 08'1101.'123014 Bogdanowice, Nieustgpienie 2 2

ul. Bogdanowice Kolonia,

Program
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Liczba
osob
Data
i godzina
przyjecia
zgtoszenia

Przypuszczalna

L-p. przyczyna zdarzenia

Miejsce zdarzenia

Poszkodowanych
Smiertelnych

2 samochody osobowe przejazdu na
i 1 autobus skrzyzowaniu

Zrédto: Dane Komendy Powiatowej Panstwowej Strazy Pozarnej w Gtubczycach.

Wypadki z rowerzystami — w powiecie glubczyckim do wypadkéw z udziatem
rowerzystéow najczesciej dochodzito w Gtubczycach i Kietrzu. Najmniej wypadkow
zarejestrowano w Branicach.

Tabela 37 Liczba zdarzen z udzialem rowerzystow w powiecie gltubczyckim
w latach 2007-2014

Liczba zdarzen z rowerzystami w powiecie Glubczyckim

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 @ Razem

Glubczyce 4 5 4 5 10 6 9 3 46
Kietrz 1 2 2 2 1 2 0 2 12
Branice 0 1 1 0 0 1 2 1 6

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK)

W Glubczycach do wypadkdéw z udziatem rowerzystdw najczesciej dochodzito na
ulicy Parkowej i Zeromskiego. W Kietrzu najbardziej niebezpieczng ulicg dla cyklistow
jest ulica Glubczycka a w Branicach ul. Zymierskiego.

Tabela 38 Ulice, na ktérych dochodzito do zdarzen z rowerzystami w powiecie
gtubczyckim w latach 2007-2014

Miejscowos¢ Ulica Liczba zdarzen = Razem
Parkowa 8
Zeromskiego 7
GLUBCZYCE Niepodlegtosci 4 46
Sobieskiego 4
Kosciuszki 3
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Miejscowos¢ Ulica Liczba zdarzen Razem
Chrobrego 3
Biuro projektu:
Powstancow 3 48 300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel, 77 4080552
Plebiscytowa 2 biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
Kottgtaja 2
Inne 10
Gtowackiego 1
Glubczycka 3
Gtubczycka - Mickiewicza 2
Koscielna 1
KIETRZ 12
Matejki - Wojska Polskiego 1
Wojska Polskiego 2
Zielona 1
Prusa 1
Ko$cielna - Zymierskiego 2
Sktodowskiej 1
BRANICE 6
Szpitalna 1
Zymierskiego 2

Zrodto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).

Do najwiekszej liczby wypadkdéw z udziatem rowerzystow w powiecie gtubczyckim
w latach 2007-2014 dochodzito na jezdni oraz na chodniku.
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Tabela 39 Liczba wypadkow z udzialem rowerzystow w powiecie glubczyckim
w latach 2007-2014 ze wzgledu na rodzaj miejsca

Charakterystyka miejsca zdarzenia
Biuro projektu:
48-300 Nysa Rodzaj miejsca Ghubczyce Kietrz Branice
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl Jezdnia 41 11 6
partnerstwo-nyskie2020.pl
Chodnik, droga dla pieszych 2
Droga dla rowerzystow 1
Wijazd, wyjazd z posesji, pola 1
Pobocze 1
Parking, plac 1
Razem 46 12 6

Zrédto: Dane Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji (SEWIK).
PODSUMOWANIE
A. Liczba mieszkancéw - 47 262 tys.
Powierzchnia - 673 km2
Dtugosc drog - 631,77 km
Gestos¢ sieci drogowej - 96,85 km / 100 km2
Drogi wg kategorii (dtugosci):
DK - 22 km
DW - 71,5 km
DP - 336,47 km
DG - 201,8 km
Struktura sieci drogowej w %:
DK - 3,48%
DW - 11,32%
DP - 53,26%
DG- 31,94%
B. Skutki zdarzen drogowych (2007-2014):
Kolizji - 1982
Wypadki - 345
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Zabitych - 38
Rannych - 395
C. Struktura zabitych:

Biuro projektu:

Piesi - 9 48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

Inni - 29 tel. 77 4080552

. . .. .. biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

D. Sredni wskaznik zagrozenia za lata 2007-2014 partnerstwo-nyskie2020,pl

1. Wskaznik demograficzny 91,125 wypadkdéw na 100 tys. mieszkancéw
2. Wskaznik demograficzny 8,04 zabitych na 100 tys. mieszkancow
Ciezkos$¢ wypadkéw- 38 zabitych na 345 wypadki= 11 zabitych/100 wypadkow
Gestos¢ wypadkéw - 6,625 wypadkéw na 100 km
E. Wnioski

1. Staba znajomos$¢ przepisow miodych kierowcdw szczegdlnie w zakresie
wyprzedzania i zachowania sie wobec pieszych.

2. Propagowanie uzywania elementow odblaskowych przez pieszych i rowerzystéw
podczas poruszania sie poza teren zabudowanym.

3. Tworzenie nowych rozwigzan komunikacyjnych poprawiajacych bezpieczenstwo
pieszych np. azyle, ktére spetnia¢ bedg swojg role (przyktadowo azyle tzw.
przesuniete, azyle z wyniesiong powierzchnig, czy wyniesione przejscia dla
pieszych).

4, Wtasciwe oznakowanie i utrzymanie w odpowiednim stanie technicznym (wtasciwe
profilowanie przekrojow - szczegdlnie na t{ukach, likwidacja ubytkdéw

w nawierzchni) miejsc gdzie dochodzi do zdarzen, ktéorych przyczyng jest
nadmierna predkos¢.

1.4 Rekomendacja dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na
drogach OF PN 2020.

Na terenie Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020 najczestszg
przyczyng wypadkéw jest nadmierna predkos$¢. W celu zmniejszenia predkosci z jakq
poruszajg sie kierowcy, zaleca sie zastosowanie srodkow uspokojenia ruchu. Nalezg do
nich:

— odcinkowe zmiany rodzaju nawierzchni na drogach dwupasmowych
dwukierunkowych,

— progi zwalniajace,
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— wyspy z odgietym torem jazdy Ilub naprzemienne wyznaczanie miejsc
parkingowych - w centrum wytacznie na jezdni, réwnolegle do kraweznika.
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biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

0

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
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zwezenie przekroju pasow ruchu z wprowadzeniem $rodkowej wysepki
kanalizujgcej kierunki ruchu,

optyczne zawezenie pasdéw ruchu za pomocg oznakowania poziomego

ronda.

W celu likwidacji miejsc niebezpiecznych na obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020,

w odniesieniu zaréwno do ruchu samochodowego jak i do ruchu pieszego oraz

rowerowego, proponuje sie ogodlne dziatania dotyczace:

poprawy szorstkoéci nawierzchni na skrzyzowaniach i przed przejsciami dla
pieszych,

budowe przejs¢ dla pieszych z azylem ,przesuniete”,

unowoczesnienie istniejgcych przej$¢ poprzez zamontowanie ostrzegawczych
Swiatet wmontowanych w jezdnie,

lepsze os$wietlenie przej$¢ w nocy,

usuniecie przeszkod statych z otoczenia drogi np. drzew, stupdw itp.
zastosowanie luster drogowych w miejscach stabo widocznych dla kierujacych,
budowe Sciezek rowerowych i pasdw pieszo-rowerowych,

écinka poboczy umozliwi przystosowanie drogi do ruchu pieszego i rowerowego.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl




Rysunek 7 Przykladowe rozwiazania majace na celu spowolnienie ruchu cz. 2

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl
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1.4.1 Grodkodw

Najbardziej niebezpiecznym miejscem w Grodkowie jest odcinek DW 401 -

Obwodnica, ktéry ma zaledwie 6,5 km dtugosci. Do wypadkéw dochodzi najczesciej na Biuro projektu:
zjazdach w kierunku Lubczy, Wéjtowic i Wojstawia. 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15

We wszystkich trzech czarnych punktach proponuje sie utworzenie rond w miejsce tel. 77 4080552

skrzyzowan oraz lepsze o$wietlenie zjazdéw i skrzyzowan noca. Alternatywnym b‘“m@aam:”myi@fgsg'p:
rozwigzaniem moze by¢ oznakowanie tych miejsc jako ,czarny punkt” i wykonanie na perneriwo ST
jezdni oznakowania poziomego np. progéw akustycznych oraz ograniczenie predkosci

na obwodnicy Grodkowa.

Rysunek 8 Miejsca czarnych punktéow w Grodkowie
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020
partnerstwa-nyskie2020.pl

Rysunek 9 Skrzyzowanie ul. Otmuchowska z DW385

1.4.2 Powiat nyski

Paczkow

W Paczkowie niebezpieczna jest obwodnica (DK46), caty odcinek od Frydrychowa
po Kamienice. Najbardziej odczuwalny jest brak lewoskretéw oraz ograniczen predkosci
przy skrzyzowaniach. Proponuje sie zwiekszenie liczby lewoskretow na tej drodze oraz
wprowadzenie ograniczenia predkosci w poblizu skrzyzowan.

Na DK 46 w rejonie miejscowosci Kamienica, znajduje sie nasyp ktéry znacznie
ogranicza widocznos¢. Proponuje sie zniwelowanie go. W tym miejscu kierujacy
poruszajg sie z nadmierng predkoscia, zaleca sie wprowadzenie znakow ograniczajacych

predkos¢. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa na skrzyzowaniu, proponuje sie
wprowadzenie oswietlenia.

Co wiecej, proponuje sie ustawienie fotoradaru w miejscowoéci Scibérz, przez
ktérg przebiega droga krajowa 46.
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Rysunek 10 Paczkow, okolice Kamienicy

Otmuchéw

Obwodnica Otmuchowa w ciaggu DK46 - wyjazd na obwodnice pomimo
wybudowania sygnalizacji $wietlnej nadal jest niebezpieczny.

Skrzyzowanie w kierunku Wdéjcic uznawane jest za bardzo niebezpieczne. Aby

zwiekszy¢ jego bezpieczenstwo, zaleca sie jego przebudowe, o$wietlenie oraz budowe
chodnika.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Rysunek 11 Otmuchoéw, Wojcice

Nysa

DK41 przy Vendo Parku - cykle $wiatet sg niedostosowane do ruchu, zaleca sie ich
regulacje. Proponuje sie rozbudowanie w tym miejscu infrastruktury drogowej o $ciezki

rowerowe. Przejécia dla pieszych sg usytuowane w niedogodnych dla pieszych
miejscach, proponuje sie ich przesuniecie.

W centrum Nysy potrzebna jest poprawa oswietlenia przejs¢ dla pieszych,
poniewaz piesi nie sg wystarczajgco widoczni na drodze. Zaleca sie usytuowanie przejsc¢
na wzniesionych progach zwalniajacych, co spowoduje, ze kierujacy pojazdem bedag
musieli zwolni¢ do 30km/h. Ponadto rekomenduje sie wprowadzenie dodatkowych
sygnalizatoréw na chodniku i pasie rozdzielajacym. Sygnalizatory bramowe nie sg

dostatecznie widoczne przy jezdzie pod storice. Azyl dla pieszych jest za waski,
proponuje sie jego poszerzenie.
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Rysunek 12 Przyklad przejscia potaczonego z progiem zwalniajacym

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Ronda - proponuje sie odsuniecie przejsc dla pieszych od rond, co zmniejszy korki
tworzace sie w momencie, gdy na przejsciu pojawi sie pieszy. W zwigzku ze duzym
natezeniem ruchu w Nysie, ronda, ktore nie sg przystosowane do takiej ilosci pojazdow,

tworzg korki. Zaleca sie ich powiekszenie, co doprowadzi do zwiekszenia ich
przepustowosci.

Wykres 20 Rondo imienia Wtadystawa Sikorskiego w Nysie
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W zwigzku z czestym zakorkowaniem centrum Nysy, rekomendowane jest
utworzenie specjalnych pasow dla autobusdéw oraz dostosowanie dla nich sygnalizacji
Swietlnej w taki sposdb, aby pojazdy mogty omijac korki.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Gluchotazy

W Gluchotazach najbardziej niebezpiecznym miejscem jest DK40, odcinek
Gtuchotazy-Prudnik przez Wierzbiec. Nalezatoby stworzy¢ pobocze dla pieszych
i rowerzystow, ktére bytoby oddalone od skrajni drogi.

Rysunek 13 Gtuchotazy, droga krajow‘a_ nr 40

AT R ‘.:," o

Korfantow

Stan drég w Korfantowie jest w wiekszosci niezadowalajacy, co zwieksza
niebezpieczenstwo dla uczestnikdw ruchu. Zaleca sie modernizacje nawierzchni m.in. na

ulicach: Szkolnej, Kilinskiego, 3-go Maja (na odcinku do osrodka zdrowia), Targowej
oraz Parkowej.
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Rysunek 14 Przykitad zniszczonej nawierzchni drogi w Korfantowie, ul. 3-go
Maja

tambinowice

Uwage nalezy zwrdéci¢ na skrzyzowanie drogi krajowej nr 46 (72,2 km) z drogg
powiatowg nr 1536 O, prowadzgcg do miejscowosci Malerzowice Wielkie. Z uwagi na
wystepujace na skrzyzowaniu tuki, pionowy i poziomy oraz duze natezenie ruchu
pojazdow ciezkich, dojezdzajacych do znajdujacych sie w poblizu zwirowni,
skrzyzowanie to jest uznawane za jedno z najniebezpieczniejszych na DK46.
Potwierdzajg to statystyki, z ktérych wynika, ze w ciggu ostatnich pieciu lat miaty tu
miejsce 54 zdarzenia drogowe, w tym 9 wypadkow, w ktérych 2 osoby zginety, a 13
zostato rannych. Znaczng poprawe bezpieczenstwa, mozna uzyska¢ poprzez
wybudowanie na skrzyzowaniu pasa do lewoskretu (jadgac z miejscowosci Grabin) oraz
wybudowanie pasa ruchu powolnego przy wyjezdzie z Malerzowic w kierunku Niemodlina
(wzniesienie).
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Rysunek 15 tambinowice, gkrz zowanie DK46 z droga na Malerzowice Wielkie

- 1

2 B

Skoroszyce

W celu poprawy bezpieczenstwa, zaleca sie wybudowanie obwodnicy wsi Stary
Grodkdéw (w ciggu drogi 401). Pozostate trasy na terenie gminy to drogi lokalne,
powiatowe i gminne, czesto nieutwardzone co zaleca sie zmienic.

Istnieje potrzeba remontéw drog pomiedzy niektorymi wsiami oraz rozbudowa
infrastruktury w nowopowstajacych osiedlach.

Na terenie gminy istnieje ponadto potrzeba budowy i modernizacji chodnikéw
wzdtuz drég. Brak odpowiedniej infrastruktury dla pieszych zmniejsza bezpieczenstwo
0s0b, ktére z nich korzystaja.

Mieszkancy gminy Skoroszyce czesto korzystajg z rowerdow. Istnieje Sciezka relacji
Grodkéw - Stary Grodkow, nadal jednak brakuje tu tras rowerowych przy gtéwnych
ciagach komunikacyjnych (drodze wojewddzkiej i krajowej). Zaleca sie uzupetnienie
brakujacych odcinkéw.

Oprocz naprawy nawierzchni drég w gminie Skoroszyce, proponuje sie rowniez
zadbanie o infrastrukture towarzyszaca (przejscia i oswietlenie).
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Rysunek 16 Skoroszyce, DW 401. Potrzeba stworzenia pasa dla rowerow

1.4.3 Powiat prudnicki

Biala

Droga z Biatej do Prudnika (ul. Prudnicka) nie jest bezpiecznym miejscem dla
pieszych i rowerzystow. Zaleca sie utworzenie pasa pieszo-rowerowego, ktéry bedzie
oddalony od skrajni drogi, stanowigc w ten sposdb bezpieczng strefe ruchu dla osodb,
ktére nie poruszajg sie samochodami.
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Rysunek 17 Droga z Biatej do Prudnika
Y3 e ,;" Y .

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Lubrza

Aleja Lipowa jest niebezpieczna ze wzgledu na duzg ilo$¢ drzew rosnacych
w skrajni drogi. Sq to zabytkowe okazy lip. Nie mozna poszerzyc¢ drogi ani wycia¢ drzew.
W tym miejscu obowigzuje znak ograniczajacy predkos¢ do 60km/h. W celu zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaleca sie postawienie w tym miejscu fotoradaru
ktéry zmniejszy predkosc z jaka bedg poruszac sie kierowcy.
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Rysunek 18 Lubrza, Aleja Lipowa

DW 414 - droga wojewddzka w Lubrzy jest niebezpiecznym miejscem, w ktorym
zarejestrowano $miertelny wypadek z udziatem pieszego. Rekomendowane jest lepsze
oznakowanie drogi i o$wietlenie przejscia dla pieszych w miejscu przedstawionym na
ponizszym zdjeciu.

Rysunek 19 DW 414 Lubrza
\\ \\ == —
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Prudnik

Na ulicy Kosciuszki dochodzi do najwiekszej liczby wypadkéw z udziatem

« rowerzystow. W celu zwiekszenia ich bezpieczefstwa, proponuje sie poszerzenie drogi
Biuro projektu: .
43300Nysa O P@s pieszo-rowerowy.
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Rysunek 20 Prudnik - ul. Kosciuszki

Sciezki rowerowe - w Prudniku éciezki rowerowe nie sg komfortowe ze
na czeste wahania wysokosci powstate w wyniku wystepowania wjazdéw
Przykfad rozwigzania tego problemu, przedstawia ponizsza fotografia.

wzgledu
do posesiji.
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Rysunek 21 Przykiad rozwigzania problemu istnienia licznych wjazdow na
posesje w ciagu $ciezki rowerowej

Prudnik ul. Gimnazjalna - ulica Gimnazjalna oddziela szkote od biblioteki, z ktorej
korzystaja uczniowie. Niestety nie ma w poblizu przejscia dla pieszych, w zwigzku
Z czym uczniowie nie mogg bezpiecznie przekraczaé¢ drogi. Proponowanym rozwigzaniem
tego problemu jest utworzenie przejscia dla pieszych.
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Rysunek 22 Prudnik - ul. Gimnazjalna

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl
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1.4.4 Powiat gtubczycki

Bogdanowice-Kolonia w powiecie Gtubczyckim, stan nawierzchni na skrzyzowaniu
w kierunku Gtubczyc jest w ztym stanie, proponuje sie wymiane nawierzchni na nowa.
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Rysunek 23 Nawierzchnia na odcinku Bogdanowice Kolonia

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Nawierzchnia drogi z Branic do Gtubczyc (szczegodlnie odcinek Branice-Bliszczyce)
jest w niezadowalajacym stanie, co stwarza ryzyko wypadku. Proponowanym
rozwigzaniem jest wymiana nawierzchni na nowa.

Rysunek 24 Nawierzchnia na odcinku Branice-Bliszczyce
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Zaleca sie wymiane nawierzchni na ulicach Niepodlegtosci i Sienkiewicza
w Gtubczycach.

Biuroprojektu: RYysunek 25 Nawierzchnia w Glubczycach na ul. Sienkiewicza
48-300 Nysa ‘ ;

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwa-nyskie2020.pl

&

v

Droga wojewddzka 416 jest waska, w zwigzku z czym dochodzi na niej do
wypadkow z udziatem rowerdw i innych pojazdéw. Powinno sie poszerzy¢ ja o Sciezke
rowerowg, ktéra bytaby oddalona od skrajni drogi.

v - X e

Rysunek 26 Gtubczyce DW 414

Strona 102 z 206

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

grants

i% MINISTERSTWO
: § INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

A

4%

R
-

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



1.5 Nyska Wizja Zero - cele do osiggniecia dla minimalizacji wypadkow

Cel gtéwny

Uwzgledniajac:

wyniki przeprowadzonych analiz i diagnoze stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na drogach krajowych i wojewddzkich na obszarze Partnerstwa
Nyskiego 2020,

dziatania programowane w ramach Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT Opolski 2005,

doswiadczenia z realizacji programow unijnych na rzecz poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak tez doswiadczenia poszczegdlnych panstw
w tym zakresie (w szczegdlnosci Szwecji (Wizja ZERO) i Holandii (Zrownowazone
bezpieczenstwo), tj. panstw, gdzie wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest ze wszech miar godny nasladowania), zaproponowano
nastepujacy cel gtéwny (strategiczny) Nyskiej Wizji Zero:

Celem gtéwnym jest osiagniecie zdecydowanej poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego na sieci drogowej partnerstwa, polegajacej na znacznym ograniczeniu liczby
wypadkdéw, w szczegdlnosci z ofiarami Smiertelnymi.

Realizacja celu w formie ilosciowej to zmniejszenie liczby wypadkdéw i wypadkow

z ofiarami S$miertelnymi o co najmniej 50% w okresie do 2022 r. Aktualnie liczba
wypadkow w latach 2007-2014 na obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020 wynosi:

powiat nyski =787,
powiat prudnicki — 258,
powiat gtubczycki — 345,
gmina Grodkéw - 90.
Razem: 1 480.

Liczba wypadkdéw w okresie do roku 2022 nie powinna by¢ wieksza niz 740.

Aktualnie liczba wypadkow $miertelnych w latach 2007-2014 na obszarze

Partnerstwa Nyskiego wynosi:
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powiat nyski - 101,
powiat prudnicki — 44,
powiat gtubczycki - 31,
gmina Grodkdéw - 12.
Razem: 188.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
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partnerstwo-nyskie2020.pl

Pozadane jest, aby liczba wypadkow $miertelnych do roku 2022 nie byta wieksza
niz 94 wypadki, co stanowitoby zmniejszenie skutkédw w poréwnaniu do okresu 2007-
2014 r. o ok. 50%.

Postac liczbowg celu zaproponowano dla okresu przysztych 7 lat uwzgledniajac
dane ze statystyk policji z okresu ostatnich 7 lat.

Realizacja tej optymistycznej prognozy wymaga kontynuacji wielokierunkowych
dziatan zmniejszajacych dotychczasowy poziom wypadkowosci i $miertelnosci na
drogach.

Cele posrednie — etapowanie

Chcac usystematyzowac dziatania profilaktyczne zapobiegajace wypadkom na
terenie gmin i powiatéw wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego, wyrdznione zostaty
2 etapy w realizacji celu gtdwnego: I - do 2018 r. i II - do 2022 .

Cel ilosciowy dla etapu I, to obnizenie liczby wypadkdw o 22% (do poziomu 1302
w 2018 r.) oraz liczby wypadkéw Smiertelnych o 18% (do poziomu 154 wypadki
w 2018 r.). Etap II zaktada obnizenie o 50% liczby wypadkdéw w stosunku do okresu
2007-2014 (do poziomu 740 w 2022 r.) oraz liczby wypadkéw $miertelnych réwniez
0 50% (do poziomu 94 w 2022 r.).

Podobnie jak w przypadku celu gtdwnego, osiggniecie prognozowanych wartosci
wymagac bedzie intensywnych zabiegdéw instytucji i organizacji odpowiedzialnych za
stan bezpieczenstwa na drogach.

Cele szczegoétowe

Uwzgledniajgc wyniki wczesniejszych analiz i diagnozy stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego, realizacja celu gtdwnego majgcego
charakter strategiczny, wymaga zastosowania odpowiednio ukierunkowanych $srodkéw
dziatania. Poniewaz skuteczno$¢ tych dziatan bedzie wymaga¢ kompleksowego,
wielokierunkowego podejscia, wyodrebniono przedmioty/podmioty, ktére powinny by¢
poddane oddziatywaniu czy tez uzyte w dziataniach.

Z tego wzgledu wyrozniono 5 celéw szczegotowych, pomocniczych w realizacji celu
gtownego, ktorych osiggniecie warunkowane jest skutecznoscig dziatan priorytetowych,
wykonywanych w nastepujacych dziedzinach:

organizacyjnej (d1),

edukacyjnej (d2),

nadzorowania ruchu (d3),

— infrastrukturalnej (d4).
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Postulowane (wstepnie - do weryfikacji) zadania w poszczegdlnych dziedzinach,
zwigzane z realizacjg wyréznionych celéw i ich priorytetéw przedstawiono w dalszej
czesci opracowania.

Cele szczegotowe i ich priorytety sa nastepujace:

Dostosowanie istniejgcego systemu organizacyjnego bezpieczenstwa ruchu

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

drogowego na obszarze Partnerstwa Nyskiego do potrzeb realizacji celu generalnego piuroapartnerstwonyskie2020pl

i celu posredniego, ktére to cele zostaty wyrazone liczbg wypadkow i ofiar; dostosowanie
powinno zdynamizowal i rozszerzy¢ obszarowo planowane dziatania w granicach
Partnerstwa.

Dostosowanie powinno dac¢ petniejszg integracje srodowisk i by¢ odniesione do
jednostek administracji rzadowej i samorzadowej wraz z dziatajacymi w tych
jednostkach osobami funkcyjnymi. Powinno polegac tez ono na wiaczeniu w nurt prac
organizacji pozarzadowych (réwniez mediéw) dziatajacych na polu zwigzanym
z bezpieczenstwem ruchu drogowego, jak rowniez przyczyni¢ sie do wzajemnych
powigzan poszczegdolnych jednostek podczas wykonywania dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego (obowigzki statutowe i kompetencje).

W realizacji tego celu priorytetami sq:

— A.1 doprowadzenie do zadan, optymalnej struktury organizacyjnej bezpieczenstwa
ruchu drogowego na terenie Partnerstwa Nyskiego,

— A.2 zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego przez te strukture (w tym
promocja idei bezpieczenstwa ruchu drogowego za posrednictwem dostepnych
$rodkow - informacje, banery, media, konkursy itp.).

Ksztattowanie bezpiecznych postaw uzytkownikow dréog w zakresie uczestniczenia
w ruchu drogowym w zakresie popularyzacji idei bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez informacje, promocje tej idei oraz edukacje ludzi, ze szczegdlnym naciskiem na
nieprzekraczanie bezpiecznej predkosci, stosowanie paséw bezpieczenstwa oraz
niestosowanie uzywek (np. alkoholu). Edukacja dzieci i mtodziezy w szkotach (zasady
ruchu drogowego, obowigzki pieszych, konkursy wiedzy, miasteczka ruchu drogowego)
powinna by¢ ciggta. Podobnie, szkolenia dla osob skierowanych na uzupetnienie wiedzy
lub chcacych poprawi¢ swoje umiejetnosci jako uczestnikdéw ruchu drogowego, powinny
by¢ organizowane caty czas. Wazna jest ich dostepnos$¢, co oznacza, ze kursy powinny
by¢ organizowane na szczeblu gminnym. Ponadto, edukacje nalezy réwniez oprzec o
wiedze na temat korzysci wynikajacych ze stosowania zabezpieczen typu pasy
ochronne.

Przy realizacji tego celu priorytetami o zrdéznicowanej strukturze, wynikajacej
Z przyczyn zagrozenia wypadkowego i minimalizacji jego skutkdw, sq:
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B.3. pasy bezpieczenstwa,

B.4 walka z nietrzezwoscig uczestnikow ruchu i stosowaniem przez nich wszelkiego
rodzaju $srodkéw odurzajacych.

Wdrozenie warunkow umozliwiajacych bezpieczne korzystanie z drdg przez
pieszych, dzieci i rowerzystow. Z praktyki wynika, ze skuteczng poprawe
bezpieczenstwa osigga sie najczesciej poprzez zapewnienie segregacji poziomej (lub
pionowej) ruchu pieszego i rowerzystéw od ruchu pojazdéw samochodowych. Skuteczne
jest rowniez wymuszenie ograniczonej predkosci ruchu pojazdéw w miejscach, gdzie
najczesciej dochodzi do kolizji — przecinania sie toréw ruchu pieszych, rowerzystow
i innych pojazddéw, a wiec w pierwszej kolejnosci na przejsciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerdw oraz na ich skrzyzowaniach. W wybranych przypadkach
uzasadnione jest wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej. W terenie zabudowanym
przydatne moze by¢ wprowadzenie (nowych) stref ruchu uspokojonego lub stref ruchu
pieszego.

Podczas realizacji tego celu, priorytetowo nalezy skierowac dziatania (zadania) na
niechronionych uczestnikéw ruchu:

— C.1. pieszych,
- C.2. dzieci,
— C.3. rowerzystow.

Utrzymanie, eksploatacja i budowa bezpiecznej infrastruktury drogowej — poprawa
stanu utrzymania drég i prowadzenie kontroli warunkéw drogowych z odpowiednim
reagowaniem w razie potrzeby w odniesieniu do parametrow geometrycznych (wraz
z pewnymi korektami geometrii typu wydzielony pas w lewo, stosowanie rozwigzan typu
drogi wybaczajgce btedy kierujacym) i cech nawierzchni, widocznosci podiuznej
i poprzecznej, nadmiernej dostepnosci jezdni drogi z otaczajgcego zagospodarowania
w stosunku do wymagan wynikajacych z klasy funkcjonalno-technicznej tej drogi oraz
wigczenie do ruchu nowych odcinkéw drog, zwtaszcza dwujezdniowych i bezkolizyjnych,
ktérych realizacja jest poprzedzona audytem Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
dokumentacji wykonawczej oraz usprawnianie stosowanych metod zarzadzania ruchem
z wykorzystaniem, w miare mozliwosci finansowych, nowoczesnych technologii ITS w
zarzadzaniu. Ponadto dziataniami, ktére nalezy podjac¢ podczas realizacji tego celu, jest
usprawnienie nadzoru ruchu, zwitaszcza nadzoru nad zachowaniami kierujgcych
pojazdami (np. fotoradary, prewencyjne dziatania policji).

Priorytetami w realizacji tego celu sa:

- D.1. techniczne i funkcjonalne przeglady drég (w szczegdlnosci w miejscach
niebezpiecznych),

- D.2. efektywne zarzadzanie ruchem, w szczegdlnosci na najbardziej obcigzonych
odcinkach drég,
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- D.3. stosowanie bezpieczniejszych rozwigzan dla sieci drogowej miejskiej
i zamiejskiej,

— D.4. bezpieczne otoczenie drog (bariery energochtonne, pobocze wolne od
przeszkdd itp.).

Biuro projektu:
Zadania, ktére nalezy przeprowadzi¢ w poszczegolnych dziedzinach, zwigzane |28’|39°NV152
. , . . , . . ul. Kolejowa
z realizacjg wyroznionych celdow i ich priorytetow przedstawiono w ponizszych tabelach. te,;;ufogossz
_ . . biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Cel A - priorytety A.1i A.2 partnerstwo-nyskie2020p)
Dziedzina d1 Struktury systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze
Partnerstwa
Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Powotanie Powiatowych rad BRD
LA11 i powiatowych inspektoratéw BRD Al
Wypracowanie zasad wspotpracy
1.A.2/2 miedzy instytucjami, ktére bedg
wdrazac strategie
A
Utworzenie systemu informacji o BRD, A2
1.A.2/3. ciggty monitoring stanu BRD, raporty )
z monitoringu i komunikacja spoteczna
1.A.2/4 Zapewnienie srodk(_)w flnar!sowych na
wykonanie zadan
Cel B - Priorytet B1 (Mtodzi kierowcy)
Dziedzina d2 i d3 (edukacja i nadzér nad ruchem)
zadanie Zwiazek ze Strategia
(oznaczenie Zakres
) CeJ Priorytet
szczegotowy

Przygotowanie odpowiednich
d2.B.1/1 materiatow edukacyjnych pod katem B B.1
mitodych kierowcéw
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Zadanie Zwiazek ze Strategia
(oznaczenie Zakres
Cel .
) . Priorytet
szczegoOtowy
Uzupetniajgce szkolenie aktywnych
d2.B.1/2 kierujacych wykonywane po pewnym B B.1
czasie od uzyskania prawa jazdy
d2.8.1/3 Wzmozenie kon_troli dr'ogowej mtodych B B.1
kierowcow

Cel B - Priorytet B2 (Predkosc¢ jazdy)

Dziedzina d2. Edukacja w zakresie u$wiadomienia potrzeby i ukazania skutkow
przestrzegania bezpiecznej predkosci w ruchu drogowym

Zadanie

Zwiazek ze Strategia

. Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy
d.2.8.2/1 PrzygotowameT odpomed_mch_matena’row B B.2
edukacyjnych dla kierujacych
Przygotowanie materiatdw informacyjnych
d.2.B. 2/2 dla uczestnikéw ruchu drogowego dot. B B.2
bezpiecznej predkosci
Zorganizowanie kampanii poswieconej
d.2.B.2/3 bezpiecznej predkosci w obszarach B B.2
Partnerstwa
d.2.B.2/4 Lokalne konkursy ze znajomosci przepiséw B B.2
d.2.B.2/n Inne, stuzace realizacji priorytetu B B.2
Dziedzina d3: Nadzo6r nad ruchem drogowym
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Zwiazek ze Strategia

Zadanie Zakres
(oznaczenie) Cel

. Priorytet
szczegoOilowy

Biuro projektu:
48-300 Nysa

] ] . . ul. Kolejowa 15
Ustalenie (weryfikacja) zasad kontroli tel. 774080552

predkosci, ze szczegélnym biro@partnerstwo-nyskie2020pl
d3.B.2/1 uwzgle_dmemgm drogowych od_cmkow B B.2 partnerstwo-nyskie2020.pl
niebezpiecznych na terenie
poszczegdlnych miejscowosci i poza
nimi

Zwiekszenie liczby stanowisk
automatycznej kontroli predkosci,
d3.B.2/2 w szczegolnosci na trasach o duzym B B.2

udziale ruchu turystycznego
i miejscach/odcinkach niebezpiecznych

Zwiekszenie nadzoru nad ruchem
d3.B.2/4 pojazdéw na terenach zurbanizowanych B B.2
(miejscowosci)

d3.B.2/n Inne dziatania B B.2

Dziedzina d4. Infrastruktura drogowa

Zwigzek ze Strategia
Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel .
, Priorytet
szczegotowy
Dokonanie przegladu drég pod katem
weryfikacji zasadnosci zastosowanych
d4.8.2/1 ograniczen/ podwyzszen predkosci, B B.2
T w celu wdrozenia zasady wiarygodnosci )
stosowanych limitéw oraz stosowanego
© oznakowania (aspekt jednorodnosci)
=]
N ) .
N 44.B.2/2 Zarzgdzanie pch:Ikosuq w obszarach B B.2
g zurbanizowanych
L
© Spowalnianie predkosci ruchu na
g 44.B.2/3 .dr‘ogach \,Nl'otowych i na‘terenlle B B.2
0N miejscowosci bez obwodnic (rejony
koncentracji wypadkow)
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zadanie
(oznaczenie)

Zakres

Zwiazek ze Strategia

Cel
szczego6towy

Priorytet

d4.B.2/4

Uspokajanie ruchu na drogach
w obszarach mieszkaniowych

B

B.2

d4.B.2/5

Dokonanie przegladu miejsc
niebezpiecznych na drogach pod katem
wiasciwego uzytkowania drogi przez
uczestnikéw ruchu

B.2

d4.B.2/6

Poprawa bezpieczenstwa na odcinkach
jednojezdniowych gdzie wystepowaty
dotychczas zderzenia czotowe
(segregacja kierunkéw - znaczne
ograniczenie predkosci)

B.2

d4.B.2/7

Segregacja ruchu pojazdow
i pieszych/rowerzystéw (chodniki,
wygrodzenia, sygnalizacja swietlna
zwykta i akomodacyjna, przejscia dla
pieszych na innym poziomie, przejscia
labiryntowe itp.)

B.2

d4.B.2/n

Inne zabiegi

B.2

Cel B - Priorytet B3 (Pasy bezpieczenstwa)

Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres Cel
(oznaczenie) : Priorytet
szczegotowy
Przygotowanie materiatéw i akcje
d2.83/1 n:lformUJ.a@e o’oboquku st’os.owanla, B B.3
pasow bezpieczenstwa i korzysciach, ktore
z tego wynikajq
Inne dziatania (np. zachecanie do
d 2.B3/n montowania paséw w pojazdach, ktére nie B B.3
posiadajq takiego wyposazenia)
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Dziedzina d3: Nadzor nad ruchem

Zwiagzek ze Strategia
Zadanie Zakres
i Cel . Biuro projektu:
(oznaczenie) szczegslow Priorytet 48300 Nysa
Y ul. Kolejowa 15
Prowadzenie kontroli uzywania paséw tel. 77 4080552
d3.B.3/1 . , B B.3 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
bezpleczenstwa partnerstwo-nyskie2020.pl
d 3.B3/n Inne dziatania kontrolne B B.3

Cel B - Priorytet B4 (Alkohol i inne uzywki)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia

Zadanie

. Zakres Cel
(oznaczenie) szczeg6tow | Priorytet
Yy
d2.B.4/1 Przygotow_anle nfm_aterla’row_do. B B.4
prowadzenia akcji edukacyjnej

d2.8.4/2 Akcje |nforr’11§chne w medlach ngalnych B B.4

poswiecone priorytetowi

Dziedzina d3: Nadzér nad ruchem

Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres Cel
(oznaczenie) ; Priorytet
szczegotowy
d3.8.4/1 Przygotowanie za.sad (lmiejlsFa, zakres) B B.4
kontroli trzezwosci

< d3.B.4/2 WzmoZenig kor_1tro|i trzezwosci B B.4
g kierujacych
N
-
i
i
(o}
c
C
s
0

ICELAND I

NoRwaY T _ \ §l""l%
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Cel C - Priorytet C1 (Piesi)

Dziedzina d2: Edukacja w zakresie bezpiecznych zachowan

Biuro projektu: - .
48-300 Nysa ) Zwiagzek ze Strategia
ul. Kolejowa 15 Zadanie Zakres
tel. 774080552 | (0znaczenie) Cel Priorvtet
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl szczegél owy y
partnerstwo-nyskie2020.pl

Przygotowanie materiatéw
d2.C.1/1 edukacyjnych (zasady poruszania sie, C C.1
plakaty, odblaski, inne $rodki)

Edukacja w zakresie zasad ruchu
d2.C.1/2 pieszego (zachowania w ruchu, C C.1
przekraczanie jezdni)

Dziedzina d3: Nadzdr nad ruchem

Zwiazek ze Strategia
Zadanie
i Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przeglad miejsc, w ktérych dochodzito do
potracen pieszych i opracowanie wnioskow
d3 C.1/1 (m.in. \{veryﬁkaqa czy usytuowanle_ C C.1
przystankow autobusowych przy waskich
jezdniach jest bezpiecznie oddalone od
skrajni drogi)
Wzmocnienie nadzoru nad ruchem
d3 C.1/2 pieszym, w szczegplnosc_l w miejscach C c.1
potrgcen pieszych (niezaleznie od tego kto
byt winny)
Dziedzina d4: Infrastruktura
©
o
Zwiazek ze Strategia | N
Zadanie N
. Zakres N
(oznaczenie) Cel . S
. Priorytet| =
szczegotowy ©
C
o
Opracowanie projektowe wnioskow z ww. g
d4.Cc.1/3 przegladu (zmiany i uzupetnienia C C.1
w organizacji ruchu, dodatkowe
wyposazenie odcinkow drég w chodniki,
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Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel Priorvtet
szczegolowy y Biuro projektu:
48-300 Nysa
przejscia dla pieszych, nakierowanie ruchu ul. Kolejowa 15
na przejscie) tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
d4.C.1/n Inne dziatania C C.1
Cel C - Priorytet C2 (Dzieci)
Dziedzina d2: Edukacja
Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy

Przygotowanie materiatow edukacyjnych
d2 C.2/1 (zasady poruszania sig, plakaty, C C.2
obowigzkowe odblaski, inne Srodki)

Edukacja szkolna nt. zasad ruchu pieszego
d2 C.2/2 (zachowania sie w ruchu, przekraczania C C.2
jezdni, korzystania z poboczy itp.)

Dziedzina d3: Nadzér nad ruchem

Zwiazek ze Strategia

Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Przeglad drog, ktorymi dzieci docierajg do
szkdt (szczegdlnie pod katem miejsc
d3.C.2/1 oczekiwania na gimbusy, przystankow C C.2
transportu zbiorowego) i opracowanie
wnioskow

Zwiekszony nadzér w zakresie sposobu
d3.C.2/2 docierania dzieci do szkdt w celu eliminacji C C.2
btednych/niebezpiecznych zachowan
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Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiagzek ze Strategia

Biuro projektu: Zadanie_ Zakres
48-300Nysa | (0znaczenie) Cel Priorvtet
ul. Kolejowa 15 szczegélowy Y
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl . . ;
partnerstwo-nyskie2020,l d4.C.2/1 Analiza wnioskow z dokonanego przegladu C C.2

Opracowanie projektowe wnioskow z ww.
przegladu(oznakowanie, sygnalizacja
d4.C.2/2 $wietlna, chodniki, przejscia przez jezdnie C C.2
bez i z sygnalizacja, azyle na jezdniach
szerszych niz 7 m itp.)

d4.C.2/3 Wdrozenie usprawnien C C.2

Cel C - Priorytet C3 (Rowerzysci)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia
Zadanie
. Zakres Cel
(oznaczenie) h Priorytet
szczegotowy
Przygotowanie dla uzytkownikow
rowerow materiatow edukacyjnych
d2.C3/1 i programu szkolen, akcji bezpiecznych C C.3
zachowan, we wspotpracy z klubami
cyklistow
d2.C3/2 Szkolenia i inne dziatania C C.3
Dziedzina d3: Nadzoér nad ruchem

Zadanie Zwiazek ze Strategia ©
(oznaczenie Zakres Cel S
) " Priorytet |
szczegotowy <
L |
Przeglad dotychczasowych miejsc A
d 3.C.3/1 potracen rowerzystow i opracowanie C C.3 g
wnioskow g
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Zadanie Zwiazek ze Strategia
(oznaczenie Zakres Cel
) zczeadtow Priorytet
Szczegotowy Biuro projektu:
d43.C.3/2 Uruchomienie nadzoru r’uchu w rejonach c c3 ul;i]szg”fg
potracen tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Dziedzina d4: Infrastruktura partnerstwo-nyskie2020,pl
Zwiazek ze Strategia
Zadanie
- Zakres Cel
(oznaczenie) : Priorytet
szczegobtowy
Analiza wnioskéw z przegladu (ocena
d 4.C.3/1 warunkoéw ruchu rowerowego w obszarach C C.3
partnerstwa)
d4.C.3/2 Przygotowanie programu poprawy sytuacji C C.3

Cel D - Priorytet D1 (Przeglady drdg)
Dziedzina d2: Edukacja

Zwiazek ze Strategia
Zadanie
- Zakres Cel
(oznaczenie) h Priorytet
szczegotowy
Opracowanie (ew. weryfikacja) zasad
prowadzenia technicznych
d2.D1/1 i funkcjonalnych przegladéw drog D D1
(oraz obiektéw) pod katem zagrozenia
BRD
d2.D1/2 Ew. szkolenia kadry d,o prowadzenia D D1
przegladéw

g Cel D - Priorytet D2 (zarzadzanie ruchem)
N
~ Dziedzina d2: Edukacja
n
b Zwiagzek ze Strategia

Zadanie
p - Zakres Cel
& | (oznaczenie) : Priorytet
5 szczegobtowy

d2.D2/2 Przygotowanie D D.2
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zwiazek ze Strategia

Zadanie
- Zakres Cel
(oznaczenie) » Priorytet
szczegoOtowy
Informowanie spoteczenstwa
d2.D2/2 o planowanych dziataniach (formy do D D.2
wypracowania)
d2.D2/n Inne dziatania D D.2

Dziedzina d3: Nadzér ruchu

Zwiazek ze Strategia

Zadanie
. Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegotowy
Krytyczna ocena obowigzujacych
d3.D2/1 zasad zarzadzania ruchem przez D D.3
zarzady drogowe
Wypracowanie zasad zarzadzania
d3.D2/2 w nawigzaniu do posiadanych s$rodkéw D D.3
technicznych
d 3.02/3 Przygotowanie kadry d_o wykonywanla D D.3
nowych obowigzkow
d3.D2/4 IntensyﬂkaCJ_a nadzoru ruchu wg D D.3
przyjetych zasad
d3.D2/n Inne dziatania D D.3

Dziedzina d4: Infrastruktura

(szczegdlnie limitowania predkosci,
zjawiska nadmiaru znakdéw) i jego ocena

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
(oznaczenie) Cel .
. Priorytet
szczegoOtowy
Przeglad stanu i funkcjonowania
d4.02/1 systeméw oznakowania drég D D.3
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Zwiazek ze Strategia
Zadanie
- Zakres
(oznaczenie) Cel .
M Priorytet
szczegoOlowy
d4.D2/2 Uzupetnienie brakujacych elementéw D D.3
Rozszerzenie systemu oznakowania
dynamicznego drog - w pierwszej
kolejnosci odcinki o duzym natezeniu
d4.D2/3 ruchu i najwiekszym zagrozeniu D D.3
wypadkowym (znaki zmiennej tresci,
elektroniczny monitoring sytuacji
drogowych w wybranych rejonach)
d2.D2/n Inne dziatania D D.3

Cel D - Priorytet D3 (Bezpieczniejsze rozwigzania stosowane w sieci drogowej

miejskiej i zamiejskiej)

Dziedzina d4: Infrastruktura

Zadanie

(oznaczenie)

Zakres

Zwiazek ze Strategia

Cel
szczegoOlowy

Prioryte
t

d 4.D.3/1

Eliminacja miejsc najbardziej
niebezpiecznych, w szczegolnosci
skrzyzowan, srodkami niewymagajacymi
wiekszych naktadow finansowych
(usuwanie nieprawidtowosci geometrii
skrzyzowan i stref je poprzedzajacych,
usuwanie btedow w oznakowaniu,
poprawa widocznosci - wycinka
krzewow).

D.3

d 4.D.3/2

Jw. lecz w przypadku niezbednych i
kosztowniejszych dziatan (przebudowa
kolizyjnych skrzyzowan na mate ronda)

D.3

d 4.D.3/3

Strona 117 z 206

Objecie audytem BRD projektow
budowy, przebudowy drog,
w szczegolnosci o prognozowanym
duzym SDR ($rednim dobowym ruchu)

D.3

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.

254 MINISTERSTWO
S5 INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

partnerstwo-nyskie2020.pl




Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zwiazek ze Strategia
Zadanie Zakres
(oznaczenie) Cel Prioryte
szczegotowy t
d4.D.3/4 Uspokajanie_ruchu w strefach D D.3
zamieszkania

Cel D - Priorytet D4 (Bezpieczne otoczenie drogi)

Dziedzina d4: Infrastruktura

Zwiagzek ze Strategia
Zadanie Zakres Cel
, Priorytet
szczegotowy
Przeglad otoczenia drogi w rejonach
d 4.D.4/1 wypadkéw zwigzanych z najechaniem na D D.4
przeszkody
d 4.D.4/1 Usuwanie przeszkdd D D.4

Opolska Wojewddzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w planie na lata
2015-2016 wyznaczyta =zadania dla poszczegdlnych jednostek organizacyjnych
administracji rzadowej (i nie tylko) w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w wojewddztwie opolskim, a tym samym na terenie Partnerstwa Nyskiego. Skrupulatne
realizowanie wyznaczonych zadan wptynie pozytywnie na osigganie wyzej
wymienionych celow w przewidzianej formie i czasie. Zadania wyznaczone przez

Opolska Wojewodzka Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego obejmujg nastepujace
dziatania:

1. Zadanie pod nazwa ,Bezpieczny cztowiek” koordynowane ma byc¢ przez Komende
Wojewddzka Policji w Opolu, Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego, Kuratorium
Oswiaty oraz Inspektorat Transportu Drogowego.

a) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Komende Wojewédzka Policji
w Opolu bedg obejmowac nastepujace obszary tematyczne:

.Bezpieczna trasa” i ,Bezpieczny weekend” - zapewnianie bezpieczenstwa
kierujacym i pieszym w czasie wyjazdéw swigtecznych i weekendowych. Ujawnianie
i pietnowanie nieprawidtowych zachowan kierujacych, pieszych oraz eliminowanie
z ruchu kierujacych znajdujacych sie w stanie po spozyciu alkoholu lub innego $rodka
odurzajacego. ,Alkohol i narkotyki”— ujawnianie i eliminowanie z ruchu kierujgcych
znajdujacych sie w stanie nietrzezwosci badz bedacych pod wptywem s$rodkow
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odurzajacych. Dziatania cykliczne - jednodniowe. ,Pasy” — egzekwowanie od kierujacych
jazdy z zapietymi pasami bezpieczenstwa oraz stosowanie fotelikdw dla dzieci. Dziatania
cykliczne - jednodniowe. ,Truck” i ,Bus” oraz ,Bezpieczny autokar” - ujawnianie

i eliminowanie nieprawidtowosci zwigzanych z wykonywaniem ustugi transportu osob Biuro projektu:
(szczegdblnie dzieci i miodziezy) i rzeczy. ,Bezpieczne wakacje” - zapewnianie ul;zszgyfg
bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym, w tym w miejscowosciach tel. 77 4080552
wypoczynkowych. ,Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego” - ksztaltowanie biuro@partnerstwonyskie2020pl

bezpiecznych postaw pieszych i rowerzystow na docinkach drég bez wydzielonych
chodnikéw i $ciezek rowerowych. ,Bezpieczna droga do szkoty” - czuwanie nad
bezpieczenstwem w ruchu drogowym w rejonach szkét i drogach prowadzacych do
placéwek oswiatowych, w poczatkowym okresie nauki nastepujgcym po przerwie
wakacyjnej.

b) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Wojewoddzki Osrodek Ruchu
Drogowego bedg obejmowac nastepujace obszary tematyczne:

Organizacja turniejéw  dotyczacych bezpieczeistwa ruchu drogowego
i motoryzacyjnych. ,Bezpieczny rowerzysta” - organizacja sprawdzenia kwalifikacji na
karte rowerowg z wykorzystaniem miasteczka ruchu drogowego. ,Pierwsza pomoc
przedmedyczna” - szkolenia w zakresie udzielania pierwszej pomocy prowadzone dla
mitodziezy szkolnej i kierowcoéw. ,Bezpieczna droga do szkoty” - organizacja imprez
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego dla ucznidow klas pierwszych
w szkotach podstawowych. ,Bezpieczny miody kierowca” - organizacja prezentacji
multimedialnych  zwigzanych z bezpieczenstwem na drogach w szkotach
ponadgimnazjalnych. ,Badz widoczny na drodze” - akcja skierowana do uczniéw klas
pierwszych w szkotach podstawowych, majaca na celu rozpowszechnienie uzywania
elementéw odblaskowych. Skoordynowane dziatania prewencyjne w zakresie
zmniejszania liczby ofiar wypadkow Smiertelnych i wypadkéw na drogach.
Wykorzystanie wszelkich srodkéw medialnych do propagowania wtasciwych zachowan
na drodze oraz szkolenie kadr w zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego. Pomoc dla
szkét: pedagogiczna, programowa i materialna w zakresie wychowania dla
bezpieczenstwa. Reedukacja kierowcdéw oraz tworzenie materiatédw edukacyjnych w celu
podnoszenia $wiadomosci w zakresie skutkow wypadkéw drogowych. Zorganizowanie
szkolenia dla przedstawicieli starostw, odpowiedzialnych za nadzér Osrodkow Szkolenia
Kierowcow i Stacji Diagnostycznych. Wykorzystanie do szkolen na karte rowerowg
miasteczka ruchu drogowego na terenie WORD Opole.

c) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Kuratorium Os$wiaty bedg
obejmowac ponizsze obszary tematyczne:

Akademia Bezpiecznego Kierowcy - ,Przyhamuj, zycie przed Tobq"”. Profilaktyka
agresji i przemocy w szkole (inspirowanie szkot i placowek oswiatowych do
podejmowania systematycznych dziatan profilaktycznych i wychowawczych majacych
na celu wychowanie s$wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego,
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respektujgcego i szanujacego prawa innych). Edukacja wiaczajaca ucznidow
niepetnosprawnych (promowanie dziatan edukacyjnych majgcych wptyw na kulture
i bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego - Turniej dotyczacy bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla szkdt specjalnych). Organizacja konferencji dla dyrektoréw szkot
oraz nauczycieli wychowania komunikacyjnego (cel: integracja i ujednolicenie systemu
nauczania pierwszej pomocy w wojewddztwie opolskim). Warsztaty pierwszej pomocy
dla uczniow szkot wojewddztwa opolskiego. Pokaz pierwszej pomocy w wypadkach
komunikacyjnych (I LO w Prudniku - mistrzostwa wojewddztwa).

d) Zadania przeznaczone do koordynowania przez Inspektora Transportu
Drogowego bedg obejmowac dziatania polegajgce na przeprowadzeniu kontroli
uprawnien oraz czasu pracy kierowcéw zawodowych.

2. Kolejne zadanie, pod nazwg ,Bezpieczne drogi”, koordynowane ma by¢ przez
Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego.

Zadania przeznaczone do koordynowania przez Wojewddzki Osrodek Ruchu
Drogowego beda obejmowaé monitorowanie efektéw stosowania Srodkdw poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego przez zarzadcdw drég. Co wiecej, Wojewoddzki
Osrodek Ruchu Drogowego bedzie odpowiedzialny za dokonywanie przegladu drog
i dokumentowanie zadan do wykonania oraz za klasyfikacje odcinkéw niebezpiecznych.

3. Kolejne zadanie, pod nazwa ,Bezpieczna predkosc”, koordynowane bedzie przez
Komende Wojewddzka Policji w Opolu. Dziatania w tym obszarze opierac¢ sie bedg
gtownie na egzekwowaniu od kierujgcych stosowania sie do obowigzujacych
ograniczen predkosci oraz spowolnienia i uspokojenia ruchu. Dziata bedg cykliczne
- jednodniowe.

Zadanie ,Bezpieczny dojazd” koordynowane bedzie przez Inspektorat
Transportu Drogowego. Dziatania wykonywane w jego ramach beda obejmowac
kontrole masy, wymiarow i naciskdw na osie pojazdéw ciezarowych i dokonywane bedg
w wyznaczonych punktach. Kontrole autobuséw dowozgcych dzieci i mtodziez do szkot
- akcja ,GIMBUS". Kontrola stanu technicznego pojazddw oraz kontrola pojazdow pod
katem poziomu emisji szkodliwych substancji w spalinach, a takze jakosci paliwa
w zbiorniku. Dziatania edukacyjne w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
skierowane do dzieci i mtodziezy szko6t podstawowych i ponadpodstawowych. ,Stolik
Inspekcyjny” - dziatania o charakterze edukacyjnym dla uzytkownikéw pojazdow
konstrukcyjne przeznaczonych do przewozu pow. 9 oséb wraz z kierowca i samochodéw
ciezarowych o dmc pow. 3,5 t.

4. Ostatnim zadaniem sg dziatania z obszaru , Ratownictwo”. Koordynatorem takich
zadan ma by¢ Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego. Dziatania majq
obejmowaé propagowanie umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy
przedmedycznej wsrod instruktorow nauki jazdy i egzaminatoréw (rajd
sprawnosciowy). Co wiecej, planuje sie stworzenie systemu ratowania ofiar
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wypadkoéw drogowych pod nazwg ,Ztota godzina” oraz utworzenia systemu form
pomocy ofiarom wypadkow drogowych®.

Bezpieczenstwo pieszych

Pieszy jest petnoprawnym uczestnikiem ruchu drogowego, ale niestety bardzo
czesto staje sie ofiarq zderzenia z pojazdem. Na terenie Partnerstwa Nyskiego 2020
wypadki z udziatem pieszych stanowig okoto 20% wszystkich wypadkéw. Dochodzi do
nich najczesciej w ztozonych okolicznosciach - wskutek wystepowania wielu czynnikéw
zwigzanych zaréwno z zachowaniem uzytkownikdow drogi, jej konstrukcja,
wyposazeniem i rodzajem otoczenia, jak i z pojazdem bioracym udziat w zdarzeniu.
Przyczyng wiekszosci wypadkéw drogowych z udziatem pieszych sg btedy popetniane
przez kierowcéw i pieszych w obszarach konfliktowych, btedy planistyczne i projektowe,
popetnione przy konstruowaniu drogi, zle utrzymana infrastruktura drogowa
i urzadzenia ochronne dla pieszych oraz brak dobrych, systemowych rozwigzan.

Poprawa bezpieczenstwa pieszych powinna by¢ przeprowadzana miedzy innymi na
poziomie powiatowym i gminnym. Na poziomie lokalnym zaleca sie zastosowanie
nastepujacych dziatan i interwencji:

- ,Przeprowadzanie okresowej, gminnej diagnozy stanu bezpieczenstwa pieszych.

— Przeprowadzanie, w obszarach zagrozonych, obserwacji i oceny aktywnosci
pieszych (audyt dostepnosci pieszej).

— Tworzenie plandéw (programow ruchu pieszego) i wsparcie instytucji (szkof,
zaktadow pracy, szpitali itp.) w tworzeniu planéw bezpiecznego dojscia do miejsc
uzytecznosci publicznej.

— Poddawanie lokalnych projektéw drogowych (transportowych) audytowi ze
szczegdlnym zwrdéceniem uwagi na bezpieczeristwo pieszych.

- Stosowanie w gminie dobrych praktyk w zakresie Srodkow uspokajania ruchu
i skutecznych srodkéw ochrony pieszych (przewodniki opracowane na poziomie
centralnym).

— Wspieranie finansowe inicjatyw obywatelskich stuzgcych ochronie pieszych
w ruchu drogowym i zahamowaniu procesu ograniczania przestrzeni pieszych.

Urzadzenia i dziatania dla poprawy bezpieczenstwa pieszych poruszajacych sie
wzdtuz drogi. Dziatanie to moze by¢ realizowane poprzez:

- ,oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdéw na drogach
tworzacych podstawowg sie¢ drég krajowych i wojewddzkich,

5 http://wrbrd.opole.pl/page/56,plan-pracy.html

6 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 57.
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— budowe ciggow pieszo-rowerowych wzdtuz zamiejskich drég tranzytowych i drég
dojazdowych do miejscowosci,

-~ budowe chodnikéw w miejscach przejscia drég przez miejscowosci.

Biuro projektu:
48-300 Nysa Do realizacji tego dziatania stosuje sie nastepujgce Srodki:
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 — budowa ciggéw pieszo-rowerowych poza korong drogi,
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl — wydzielenie ciggow pieszo-rowerowych w koronie drogi,

- budowa chodnikdéw i drég rowerowych na odcinkach znajdujgcych sie w obszarach
zabudowy.””
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Rysunek 27 Przykiad dobrego rozwiazania dotyczacego ruchu pieszego
i rowerowego

-

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
Urzadzenia dla poprawy bezpieczenstwa pieszych poruszajacych sie wzdiuz drogi:

Bariery i wygrodzenia

Balustrady dla pieszych i wygrodzenia nalezg do grupy systemoéw
powstrzymujacych pieszych lub innych uzytkownikow drogi przed wtargnieciem na
jezdnie lub inny niebezpieczny obszar oraz przed upadkami z wysokosci. Urzadzenia te
ustawia sie zwykle wzdtuz krawedzi chodnika lub $ciezki dla rowerzystéw, w miejscach
wymagajacych zabezpieczenia przed wejsciem pieszych na jezdnie (przejscia dla
pieszych i chodniki w poblizu szkét oraz innych obiektow publicznych). Wygrodzenia
ustawia sie takze w celu zabezpieczenia przed wpadnieciem pieszego do rowu albo
upadku z obiektu mostowego lub wysokiej skarpy.

~Pozytywne aspekty stosowania barier i wygrodzen:
— bariery ochronne fizycznie chroniq pieszych przed najechaniem przez pojazdy,
eliminujg przypadki nagtego wtargniecia pieszych na jezdnie,

— kanalizujg ruch pieszych, kierujgc ich twarzg w strone nadjezdzajgcego potoku
samochoddw (stosowanie na przesunietych przejsciach dla pieszych),
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— w obszarach szkolnych eliminujg wbieganie dzieci na jezdnie (tylko ogrodzenia
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ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

&34 MINISTERSTWO
SE5 INFRASTRUKTURY
4., 1ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



— eliminujg niechciane parkowanie na chodnikach; wygrodzenia segmentowe petne
chronig pieszych przed ochlapaniem wodg opadowas.

Negatywne aspekty stosowania barier i wygrodzen:

B'"?ﬁ;é’éiﬁ;; — bariery ochronne ograniczajg przestrzen pobocza i chodnika oraz moga ograniczac

ul. Kolejowa 15 widocznos¢ i dostepnos¢ (dla pojazdéw i pieszych). W przypadku stosowania

tel. 77 4080552 drogowych barier ochronnych na drodze bez wydzielonego chodnika poza jezdnia,

biuro@partnerstwo-nyskie2020pl stanowig one zagrozenie dla pieszych, ktérzy nie maja szans na unikniecie
partnerstwo-nyskie2020.pl

najechania przez wypadajacy z drogi pojazd.”™

Rysunek 28 Bariery drogowe stosowane w celu powstrzymania pojazdéw
przed najechaniem na pieszych znajdujacych sie na chodniku

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.°

Stupki i elementy blokujace

Stupki wygradzajgce mozna stosowa¢ w celu przeciwdziatania wjezdzaniu na
chodnik i parkowaniu pojazddw, na skrzyzowaniach i odcinkach miedzy skrzyzowaniami,
gdzie chodniki znajdujq sie przy krawedzi jezdni.

~Pozytywne aspekty stosowania stupkow i elementow blokujacych:

Stupki i elementy blokujace wjazd pojazddw na chodnik umozliwiajg:

8 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 179.

9 Ibidem, s. 181.
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— fizyczne oddzielenie przestrzeni dla pojazdéw od przestrzeni dla pieszych,

- ograniczenie zajezdzania na chodniki zwisem przednim pojazddw ciezarowych przy
realizacji relacji skretnej,

. . . . . . . . .. Biuro projektu:
- ograniczenie zajezdzania na chodniki tylnym kotem dtugich pojazdow cigzarowych 43'?;;’0”Nysa
przy realizacji relacji skretu w prawo, ul.Kolejowa 15

. . . . . tel. 774080552

— ograniczenie parkowania w obszarze skrzyzowania, biu ie2020p!
- przy pofaczeniu stupkéw faricuchami, redukcje wkraczania pieszych na partnerstwo-nyskie2020.pl

skrzyzowanie poza obszarem wyznaczonych do tego miejsc.
Aspekty negatywne zastosowania stupkow i elementow blokujacych:
- stanowig bariere zmniejszajgcg szerokos¢ chodnika,
- moga stanowi¢ utrudnienia dla oséb niewidomych i niedowidzacych,

- zbyt niskie (ponizej 0,6 m) urzgdzenia mogg byc¢ trudno dostrzegalne dla
kierowcdéw i mogg by¢ niszczone.”

Rysunek 29 Przyktad lokalizacji stupkéw blokujacych wjazd pojazdéw na
chodnik

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Przechodzenie pieszego w poprzek drogi nalezy do najbardziej ryzykownych
zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Do wypadkow z pieszymi najczesciej dochodzi
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na jezdni (60% wypadkow z pieszymi). Kolejnymi niebezpiecznymi lokalizacjami sg
przejscia dla pieszych - 30% oraz chodniki - 4%. Udziat ofiar rannych w zdarzeniach,
do ktérych doszto na ww. elementach drogi, przedstawia sie podobnie jak dla

wypadkdéw. Natomiast w przypadku ofiar $miertelnych rozkfad ten rézni sie, gdyz: na
jezdni jest az 79%, na przejsciach dla pieszych - 17%, a na poboczach 1% ogoétu ofiar
Smiertelnych wsrdéd pieszych. Aby zwiekszy¢é bezpieczenstwo pieszych podczas
przekraczania jezdni, nalezy skupi¢ sie na budowie wiekszej ilosci przejs¢ dla pieszych
albo przebudowie juz istniejacych. Istotnymi problemami bezpieczenstwa pieszych,

przechodzacych w poprzek drogi, sa:

brak ochrony pieszych na przejsciach dla pieszych (brak wysp azylu chronionych
kraweznikami, nieskuteczna ochrona przez wyspy azylu malowane, brak
przejazdéw dla rowerzystow itp.);

zbyt dtugie przejscia dla pieszych, w szczegdlnosci bardzo niebezpieczne przejscia
na ulicach cztero- lub szesciopasowych bez pasa dzielagcego, a czasem jeszcze
z torami tramwajowymi posrodku;

brak ufatwien dla pieszych (takich jak: sygnalizacja swietlna wzbudzana przez
pieszych, kfadki dla pieszych);

wystawianie kierowcow jadacych z duza predkoscig na ryzyko najechania na
pieszego (wyznaczone przejscia dla pieszych w miejscach charakteryzujacych sie
brakiem widocznosci pieszego, brakiem ograniczen predkosci lub brakiem
mozliwosci ich egzekwowania);

brak kontaktu wzrokowego pieszy-kierowca (brak widocznosci przejscia,
dojezdzajacy do przejscia pojazd w cieniu innego pojazdu, Zle zorganizowane,
przesuniete przejscie dla pieszych).

Wyroézni¢ mozna nastepujace rodzaje wyznaczonych przejs¢ dla pieszych:
typu ,zebra”,

z zawezeniem jezdni,

Zz wyspq azylu dla pieszych,

wyniesione,

z sygnalizacjg $wietlng.
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Wyznaczone przejscie dla pieszych typu ,,zebra”

Rysunek 30 Schemat wyznaczonego przejscia typu ,,zebra"
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]
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Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

~Wyznaczone przejscia dla pieszych typu ,zebra” stosuje sie:

— w obrebie skrzyzowania,

— miedzy skrzyzowaniami,

— W miejscu przeciecia samodzielnego ciggu pieszego z drogqg,

— w przypadku dos$¢ duzego natezenia ruchu pieszego lub kotowego.
Wyznaczone przejscie dla pieszych ma nastepujace zalety:

— daje pierwszenstwo pieszym znajdujacym sie na przejsciu,

— umozliwia kanalizacje ruchu pieszego,

— informuje kierowcdw o miejscu przechodzenia pieszych przez droge.

Wyznaczone przejscie dla pieszych ma nastepujgce wady:

— wprowadzenie kanalizacji ruchu pieszego wymusza na pieszych koniecznos¢
korzystania z tego rozwigzania, co uniemozliwia przechodzenie w dowolnym
miejscu i wydtuza droge, a co za tym idzie, powoduje straty czasu,

— pieszy na wyznaczonym przejsciu dla pieszych czesto traci czujnos¢ i nie
zachowuje zasady ograniczonego zaufania w stosunku do kierowcow, co prowadzi
do wypadkdéw drogowych.

Szacunkowe koszty realizacji takiego rozwigzania sq bardzo mate. "0
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10 Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014, s. 190.
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Przejscie dla pieszych z zawezonym przekrojem jezdni

Rysunek 31 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z zawezonym

Biuroprojektu: PFZe€krojem jezdni

48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwo-nyskie2020.pl @ i
™
s R I —
|| - —_—

— ‘\

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.
~Stosuje sie:
— na drogach klasy Z, L, D;

— przy obiektach generujacych duzy ruch pieszy (szkoty, koscioty) i niewielki ruch
kotowy;

- gdy natezenie ruchu w godzinie szczytu wynosi w przekroju do 600 pojazdéw;

- gdy predkos¢ pojazdow jest mniejsza niz 50 km/h (kiedy zastosowano
uzupetniajgce uspokojenie ruchu);

- gdy zachowano petng widocznos¢ dla kierowcy po przeciwnej stronie zawezenia.
Nie stosuje sie:

— na drogach wyzszych klas;
— gdy wystepuje ograniczona widoczno$¢ w obszarze zawezenia;

— przy duzym natezeniu ruchu samochodowego.
Przejscia dla pieszych z zawezeniem przekroju jezdni majg nastepujace zalety:

— skracajq dtugos¢ drogi przejscia dla pieszych i czas przejscia;

— skracajq czas oczekiwania pieszego na przejscie przez jezdnie;

— powodujg redukcje predkosci i uspokojenie ruchu;

— umozliwiajg odzyskanie przestrzeni publicznej na odcinkach drég przechodzacych
przez miejscowosci (w miejscach waskiej zabudowy zawezenie jezdni staje sie
czesto jedyng szansq na wybudowanie chodnika) przy jednoczesnym uspokojeniu

ruchu.
Przejscia dla pieszych z zawezeniem przekroju jezdni majgq nastepujace wady:
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— W niektorych przypadkach obserwuje sie zwiekszenie predkosci pojazdow w strefie
zwezenia wynikajgce z checi przejazdu przed pojazdem jadgacym z przeciwnej
strony.

Szacunkowe koszty realizacji sa mate lub umiarkowane. "

Biuro projektu:
Przejécie dla pieszych z wyspa azylu oraz przejécie dla pieszych z wyspa azylu ul iiéfwg”fg
~przesuniete” tel. 774080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Rysunek 32 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z wyspa azylu partnerstwo-nyskie2020.pl
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Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

Rysunek 33 Schemat wyznaczonego przejscia dla pieszych z wyspa azylu
"przesuniete”

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

~Przejscia dla pieszych z wyspa azylu stosuje sie:
— na drogach klasy L, Z, G i wyjgtkowo na istniejgcych drogach GP;
— w obszarze zabudowy i poza obszarem zabudowy;

w miejscach, ktdére generujg duze natezZenie ruchu pieszych, np. w okolicach
kosciotow, szkot itp.

Przesuniete przejscia dla pieszych z wyspg azylu stosuje sie:
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— na drogach wielopasowych;

— w obszarach szkolnych.

Biuro projektu: Nie stosuje sie na drogach wyzszych klas technicznych.
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wyspa azylu ma nastepujgce zalety:

— Uutatwienie pieszym przekraczania jezdni - pieszy etapowo przekracza jezdnie
i droga przez nig jest znacznie krdtsza, dodatkowo pieszy moze obserwowacl
pojazdy nadjezdzajace z jednego kierunku podczas kazdego etapu wkraczania na
jezdnie;

— przesuniecie przejscia na wyspie azylu wymusza na pieszych zwrdcenie sie
w kierunku nadjezdzajgcego pojazdu i szybkq reakcje na nadjezdzajacy pojazd
znajdujgcy sie w polu widzenia;

— odgiecie toru jazdy pojazddéw powoduje redukcje predkosci pojazdu zblizajacego
sie do przejscia;

- fizyczne rozdzielenie pasow ruchu uniemozliwia zmiane pasa ruchu przez
kierowcdw w obszarze przejscia dla pieszych;

— podniesienie czytelnosci przejscia w szczegdlnosci przy wytartym oznakowaniu
poziomym lub ztych warunkach widocznosci czy warunkach atmosferycznych
(np. woda na jezdni).

Wyspa azylu ma nastepujgce wady:

— Zle zaprojektowana, wykonana lub oznakowana powoduje najechania pojazdéw na
elementy wyspy;

— mozliwe zwiekszenie emisji spalin;
— wzrost poziomu hatasu (hamowanie i przyspieszanie).

Przesuniete przejscie dla pieszych w wielu przypadkach wymaga stosowania
wygrodzen. Natomiast, z uwagi na wydtuzenie sie przejscia dla pieszych, w przypadku
jednoczesnego stosowania sygnalizacji Swietlnej powstaje przejscie dwuetapowe, co
powieksza straty czasu pieszych.

Szacunkowe koszty realizacji sqa mate lub umiarkowane. 12
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Wyniesione przejscie dla pieszych

Rysunek 34 Schemat wyniesionego przejscia dla pieszych

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

,Stosuje sie:

— na drogach klasy Z, L, D;

— w obszarach zabudowy;

— w strefach TEMPO 30:

— W obszarach zamieszkania;

— na obszarach szkolnych i osiedlach mieszkaniowych.
Nie stosuje sie:

— na drogach klasy GP, G i wyzszych klas technicznych;

— na drogach krajowych;

— na ulicach z trasami transportu zbiorowego (w przypadku skosu pochylenia wyspy
<1:30)

— na wjazdach do miast - jako pierwszego elementu uspokojenia ruchu.

UWAGI: Wyniesione przejscie powinno by¢ zawsze dobrze widoczne. W zwigzku
z powyzszym nalezy zadbal o to, aby kolor wyniesienia byt odmienny od koloru
nawierzchni jezdni, a oznakowanie zawsze czytelne. W przeciwnym wypadku
wybudowanie wyniesionego przej$cia moze przynies¢ odwrotny efekt i pogorszy sie
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Taka geometria moze zaskakiwad kierujacych
i moze byc¢ szczegdlnie niebezpieczna dla motocyklistow.

Wyniesione przejscie dla pieszych powoduje:
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— skrocenie czasu oczekiwania pieszych na przejscie przez jezdnie;

— utatwienie przechodzenia przez przejscie dla pieszych osobom niepetnosprawnym
oraz osobom z wézkami dzieciecymi.
Biuro projektu:

48300 Nysa — redukcje wypadkdw z udziatem pieszych o od 20 do 60%.
ul. Kolejowa 15 p i . ; . .
tel. 77 4080552 Niestety wyniesione przejscie dla pieszych powoduje takze:
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl — wzrost emisji hatasu (nie dotyczy najazdu sinusoidalnego),;
partnerstwo-nyskie2020.pl

— wzrost emisji spalin (nie dotyczy najazdu sinusoidalnego);
— czesto powstajgce problemy z odwodnieniem;

- w przypadku przejs¢ realizowanych w technologii kostki betonowej, mniejsza
trwato$¢ oznakowania poziomego niz na nawierzchniach mineralnoasfaltowych;
dlatego nalezy zaktadal konieczno$¢ czestego odnawiana oznakowania
poziomego.

Szacunkowe koszty realizacji sq bardzo mate lub mate. 3
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Chodnik poprzeczny

Rysunek 35 Schemat chodnika poprzecznego

Biuro projektu:

48-300 Nysa
l T ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
[nloluDololalolollolulsl partnerstwo-nyskie2020,pl
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Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

~Stosuje sie:

— na drogach klasy L, D, wyjatkowo na drogach klasy Z;
— w strefach 30 km/h;

— na obszarach szkolnych i osiedlach mieszkalnych.

Nie stosuje sie:

— na drogach klasy GP, G i wyzszych klas technicznych;
— na drogach krajowych;
— na ulicach z trasami transportu zbiorowego.

UWAGI: Wyniesiony chodnik poprzeczny (albo wyniesiony wlot drogi podrzednej,
podporzadkowanej) powinien by¢ zawsze dobrze widoczny. W zwigzku z powyzszym
nalezy zadbac o to, aby jego kolor byt odmienny od koloru nawierzchni, a oznakowanie
zawsze czytelne. Mozliwe jest stosowanie tego rozwigzania na ulicach z trasami

transportu zbiorowego przy wykorzystaniu najazdoéw sinusoidalnych o odpowiednim
nachyleniu (21:30).

Nieuporzadkowane wjazdy drég i ulic bocznych do drég zbiorczych Iub
tranzytowych, szczegdlnie te, ktdre zlokalizowane sq w granicach matych miejscowosci,
stanowig powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Chodnik poprzeczny jest
rozwigzaniem eliminujgcym te zagrozenia, moze by¢ stosowany na wlotach
poprzecznych do ulic gtéwnych, zbiorczych lub lokalnych o matym obcigzeniu ruchem.
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— drastyczne zmniejszenie predkosci pojazdow przejezdzajacych przez chodnik;
— wzrost udziatu kierowcow ustepujacych pierwszenstwa pieszym na chodniku;

skrécenie czasu oczekiwania pieszych;

Biuro projektu:
48-300 Nysa — poprawe bezpieczenistwa pieszych.
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 Niestety chodnik poprzeczny powoduje takze:
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl oo . o B o
partnerstwo-nyskie2020.pl — wzrost emisji hatasu, (nalezy rozwaznie stosowacC w obszarze bliskiej zabudowy

mieszkaniowej) oraz emisji spalin (problem nie dotyczy przypadku zastosowania
najazdu sinusoidalnego);

— czesto powstajgce problemy z odwodnieniem.
Szacunkowe koszty realizacji sq mate lub umiarkowane. "#

Zawezony wlot na skrzyzowaniu

Rysunek 36 Schemat zawezonego wlotu na skrzyzowanie

efekt zwezenia -—

wybrukowanie 3 | | a

Pt

Zrédto: Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, KR BRD, Warszawa 2014.

Zawezenie wlotu na skrzyzowanie poprzez zmniejszenie promieni skretéw pozwala
na skrocenie dtugosci przejscia dla pieszych. To rozwigzanie stosuje sie:

— na wlotach klasy L, D, Z oraz G (wyjatkowo wariant 2);
— w strefach 30 km/h;
— W obszarach zamieszkania;

— na obszarach szkolnych i terenach osiedli mieszkalnych.
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Nie stosuje sie na drogach klasy G, GP i wyzszych klas technicznych.

UWAGI: Rozwigzanie mozna stosowaé¢ w obszarach wymagajacych uspokojenia
ruchu oraz w miejscach, gdzie parametry skrzyzowania sg zbyt bogate w stosunku do
. . . . , .. . Biuro projektu:
struktury i natezenia ruchu pojazdow. W Polsce nie jest to jeszcze zbyt popularne 48-300 Nysa
rozwigzanie, dlatego zatgqczono tylko przyktady obce. ul. Kolejowa 15
tel, 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zmniejszenie promieni skretu na skrzyzowaniu powoduje:
- mniejszg dtugosc¢ przejsc dla pieszych;
- poprawe wzajemnej widocznosci pieszych i kierowcow;
— redukcje predkosci pojazdow.

Niestety zmniejszenie promieni skretu na skrzyzowaniu moze spowodowac
utrudnienia dla incydentalnie pojawiajgcych sie pojazdéw ciezarowych, ktére muszg
wykonywaé manewry skretu wykorzystujac catq powierzchnie skrzyzowanial®.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

1.6 Podsumowanie

Wypadki drogowe i ich ofiary sg wielkim, a zarazem niedostrzeganym przez
spoteczenstwo, problemem zdrowia publicznego, wymagajacym zdecydowanych,
statych, wielokierunkowych dziatan prewencyjnych. Czynnikami majacymi decydujacy
wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego sq: cztowiek, droga i pojazd. Wsrod nich -
jako czynnik sprawczy wypadkéw - na pierwsze miejsce zdecydowanie wysuwa sie
cztowiek; inne czynniki majg tu duzo mniejsze znaczenie. Wedlug Komendy Gtownej
Policji to witasnie zachowanie cztowieka na drodze i nieprzestrzeganie przepisow
drogowych najczesciej prowadzi do wypadkow. Gtoéwne problemy bezpieczenstwa ruchu
drogowego na obszarze powiatéw i gmin wchodzacych w sktad Partnerstwa Nyskiego
2020, to niebezpieczne zachowania uczestnikow ruchu drogowego. Przede wszystkim
jazda z nadmierng predkoscig oraz niestosowanie sie do przepiséw ruchu drogowego.
Co wiecej, duzy wptyw na wypadkowos$¢ ma niska jakos$c¢ infrastruktury drogowej, brak
przebudowy kolizyjnych skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych.

Podstawowym grzechem kierowcéw jest niedostosowanie predkosci do warunkoéw
ruchu  drogowego; nieudzielenie  pierwszenstwa  przejazdu; nieprawidiowe
wyprzedzanie, omijanie, wymijanie; nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych
oraz niezachowanie bezpiecznej odlegto$ci miedzy pojazdami. Z analizy danych
o wypadkach $miertelnych wynika, ze problem przemieszczania sie kierowcow bedgcych
pod wptywem alkoholu nie jest duzy.

Okoto 20% wypadkow, do ktérych dochodzi na terenie Partnerstwa Nyskiego, to
wypadki z udziatem pieszych. Bezpieczenstwo tych uczestnikédw ruchu jest ogromnie
wazne, poniewaz $miertelnos$¢ pieszych jest bardzo duza. Najczestszymi powodami
wypadkdéw z udziatem pieszych jest nieostrozne wejscie na jezdnie przed nadjezdzajacy
pojazd, nieprawidtowe przekraczanie jezdni, przekraczanie jezdni w niedozwolonym
miejscu. Wielu tego typu wypadkéw mozna unikng¢ dzieki wybudowaniu odpowiedniej
infrastruktury dla pieszych, takiej jak przejscia dla pieszych czy ciagi pieszo-rowerowe.

W celu poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy konsekwentnie
realizowac zadania, ktére majg na celu modernizacje infrastruktury drogowej na terenie
Partnerstwa Nyskiego — nalezy poprawic¢ jakos¢ drdg i likwidowac miejsca niebezpieczne.
Nalezy skupi¢ sie réwniez na edukacji spoteczenstwa w kierunku pozadanych zmian
zachowan, zapewniajgcych bezpieczenstwo na drogach. Trzeba wzmacnia¢ spoteczng
$wiadomos$¢ dotyczacg nieuchronnosci kar za nieprzestrzeganie przepisow ruchu
drogowego.

Gtownym zadaniem Wizji Zero jest zrealizowanie jej iloSciowego celu gtdéwnego
w okresie do 2022 r. (tj. zmniejszenie liczby wypadkdéw ogdtem oraz liczby wypadkow
$miertelnych o 50%). Bedzie to wymagac podjecia wielokierunkowych dziatan i realizacji
wielu zadan warunkujacych osiggniecie celdw szczegdtowych, aby wystgpit efekt
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synergii. Propozycje zadan wymagajg weryfikacji pod katem mozliwosci ich realizacji
przez instytucje odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Dopiero kompleksowa realizacja wszystkich dziatan moze wptyna¢ na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego, czego skutkiem bedzie mniejsza liczba wypadkdéw

oraz zmniejszenie liczby ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych na obszarze
Partnerstwa Nyskiego 2020.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2 Integracja transportu zbiorowego na obszarze
Partnerstwa Nyskiego 2020

2.1 Diagnoza stanu obecnego

2.1.1 Struktura taryfowa przewoznikéw masowych (PKS Nysa, PKS Gtubczyce, Arriva
Sp. z 0.0. i PKS w Brzegu) z wykluczeniem MZK Nysa.

Bilety normalne jednorazowe

Wsréd najwiekszych przewoznikdéw obstugujgcych teren OF PN 2020 wyrdznia sie
nastepujace firmy: MZK Nysa, PKS Nysa, PKS Giubczyce, Arriva Sp. z 0.0. oddziat
w Prudniku oraz PKS w Brzegu. Z uwagi na inng specyfike Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Nysie, ktéra swoim zasiegiem obejmuje jedynie miasto Nysa oraz
okoliczne miejscowosci, w analizie poréwnawczej spétka nie bedzie ujmowana, ze
wzgledu na ograniczong poréwnywalnos¢ danych.

Jak wida¢ na zamieszczonym ponizej wykresie, we wszystkich analizowanych
spotkach ceny biletdw wzrastajg proporcjonalnie wraz ze wzrostem przejechanej
odlegtosci, co jest zjawiskiem prawidtowym. Ceny biletéw poszczegdlnych przewoznikéw
utrzymuja sie na zblizonym poziomie (od 3 zt na najkroétszych trasach do 16 zt na trasach
o diugosci okoto 70 km). Najtansze bilety sprzedawane sg przez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Nysie (ceny nizsze od wartosci sredniej). Najdrozsze
(powyzej wartosci $redniej) stawki za przejazd na krotszych odlegtosciach (do 13 km)
obowigzujg na liniach przewoznika PKS w Glubczycach oraz PKS w Brzegu, natomiast
na diuzszych odlegtosciach (od 14 km) najdrozsze bilety sprzedaje PKS w Brzegu
(znacznie powyzej wartosci $redniej) oraz Arriva oddziat w Prudniku.
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Wykres 21 Ceny biletéw normalnych ogoétem, w zaleznosci od dlugosci
odcinka (mierzonej w km) oraz przewoznika

16 / Biuro projektu:
15 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
14 tel. 77 4080552
13 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
12 partnerstwo-nyskie2020.pl
N 11
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 40 Ceny biletéw normalnych u poszczegéinych przewoznikow
z uwzglednieniem dtugosci trasy (w zi)

Cena w zi
st PKS Nysa GluT:lc(:zSyce Bt:esg PArL?rll?k Srednia
do 3 3,30 4,30 3,50 3,60 3,68
g 4-5 3,70 4,30 4,50 4,20 4,18
E 6-8 4,60 5,80 5,50 5,00 5,23
E 9-10 5,00 6,20 6,00 5,80 5,75
g 11-13 5,90 7,20 7,00 6,50 6,65
14-16 6,60 7,40 8,00 7,67 7,42
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Cena w zi
Odlegtos¢ w km .
Biuro projektu: i PKS Nysa Glull’oltffyce BI:::g PArL:‘;?k Srednia
48-300 Nysa
uKoeown 1 17-20 7,00 7,80 9,00 8,25 8,01
e 0200 21-23 7,60 8,50 10,00 9,00 8,78
24-25 7,80 9,00 10,00 9,50 9,08
26-28 8,10 9,30 11,00 10,00 9,60
29-30 8,30 9,30 11,00 10,00 9,65
31-35 9,20 10,00 12,00 11,00 10,55
36-40 9,90 11,00 13,00 12,00 11,48
41-50 10,60 11,50 14,00 13,50 12,40
51-60 12,30 12,00 15,00 15,00 13,58
61-70 13,00 14,50 16,00 15,00 14,63

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Ogodlnie rzecz biorgc, $rednia cena biletow na odcinkach nieprzekraczajacych
70 km wynosi 8,79 zt. Dla potowy przypadkdw cena biletu nie jest wyzsza niz 8,75 zi.
Maksymalna cena biletu to 16 zt za przejazd na odcinku o dtugosci 61-70 km autobusami
PKS w Brzegu. Najnizsza cena biletu to 3,30 zt za przejazd komunikacjg PKS Nysa na
odcinku nieprzekraczajgcym 3 km.
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Tabela 41 Statystyki cen biletow wszystkich przewoznikéw ogotem

Statystyki cen biletow zt

$érednia cena 8,79 Biuro projektu:
48-300 Nysa
. ul. Kolejowa 15
mediana cen 8,75 tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
cena maksymalna 16,00 partnerstwo-nyskie2020.pl

cena minimalna 3,30

Zrodto: Opracowanie wiasne

Na odcinkach do 70 km najdrozsza $rednig cene biletéw normalnych odnotowano
dla spétki PKS w Brzegu (9,72 zt), natomiast najnizszg dla PKS w Nysie (7,68 zt).

Tabela 42 Statystyki cen biletéw normalnych z wyszczegodlnieniem dla
kazdego przewoznika

Przewoznic | Statystyk Srednia cena Cena max. Cena min.
y i (zh) (zh) (zh)
zalkm 0,46 1,65 0,20
PKS Nysa
ogotem 7,68 13,00 3,30
PKS za 1 km 0,50 1,72 0,22
Gtubczyce ogbtem 9,01 14,50 4,30
zalkm 0,56 1,75 0,24
PKS Brzeg
ogotem 9,72 16,00 3,50
. za 1 km 0,53 1,80 0,23
Arriva
Sp- Z o.0. ogbtem 9,13 15,00 3,60

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Strona 141 7z 206

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

&. MINISTERSTWO
7~ INFRASTRUKTURY
I ROZWOIJU

;r:\;‘,
PR S o

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Wykres 22 Srednia cena biletéw normalnych ogétem u kazdego
z przewoznikow (w zi)

9,72
Biuro projektu: 9,13 9,01
48-300 Nysa 10
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552 9 7,68
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 8
partnerstwa-nyskie2020.pl
7
N
N o6
=
< 5
i
o 4
3
2
1
0
PKS Brzeg Arriva PKS Gtiubczyce PKS Nysa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Srednie ceny za 1 km przejazdu wahaja sie pomiedzy 46 gr a 56 gr. Najwyzsze
ceny za 1 km odnotowano w Przedsiebiorstwie Komunikacji Samochodowej w Brzegu,
gdzie srednia cena wynosi 56 gr i ceny biletéw odchylajg sie od $redniej przecietnie
o 40 gr. Najnizsze wartosci odnotowano w Przedsiebiorstwie Komunikacji
Samochodowej w Nysie, gdzie $rednia cena za 1 km przejazdu wynosi 46 gr, a ceny za
przejazd tej odlegtosci odchylajg sie od $redniej przecietnie o 35 gr.

Tabela 43 Srednie ceny poszczegélnych przewoznikéw w przeliczeniu na
1 km, w zaleznosci od dlugosci odcinka (w zi)

Cenaw zt/1 km
Odlegto$¢ w km PKS

PKS Nysa Glubczyce PKS Brzeg Arriva °
o
N
do 3 1,65 2,15 1,75 1,80 N
N
4-5 0,82 0,96 1,00 0,93 5
©
C
6-8 0,66 0,83 0,79 0,71 g
n

9-10 0,53 0,65 0,63 0,61
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Cenaw zt/1 km
Odlegto$¢ w km PKS

PKS Nysa Glubczyce PKS Brzeg Arriva Biuro projektu:

48-300 Nysa

11-13 0,49 0,60 0,58 0,54 uKoome >

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

14-16 0,44 0,49 0,53 0,51 partnerstwo-nyskie2020.pl
17-20 0,38 0,42 0,49 0,45
21-23 0,35 0,39 0,45 0,41
24-25 0,32 0,37 0,41 0,39
26-28 0,31 0,36 0,42 0,37
29-30 0,29 0,32 0,38 0,34
31-35 0,28 0,30 0,36 0,33
36-40 0,26 0,29 0,34 0,32
41-50 0,23 0,25 0,31 0,30
51-60 0,22 0,22 0,27 0,27
61-70 0,20 0,22 0,24 0,23

Zrbdto: Opracowanie wiasne
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

QLO

Wykres 23 Srednia cena biletéw normalnych w przeliczeniu na 1 km (w z})

0,56
0,53 0,50
| | | 0’46

PKS Brzeg Arriva PKS Gtubczyce PKS Nysa

0,6
0,5
0,4

0,3

CENA W Zt

0,2

0,1

0

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wraz ze wzrostem diugosci trasy przecietna cena za 1 km przejazdu maleje
u kazdego z przewoznikow. Na krotszych trasach najnizsze $rednie stawki za 1 km
oferujg Arriva oddziat w Prudniku oraz PKS w Nysie, natomiast na diuzszych - PKS
w Nysie i PKS w Gtubczycach. Na diluzszych trasach najdrozsze bilety obowigzuja
u przewoznika Arriva sp. z 0.0. oraz w PKS w Brzegu.

Bilety normalne miesieczne

Bilety miesieczne na odcinkach nieprzekraczajacych 25 km mieszczg sie
w przedziale od 122,50 zt (na najkrétszych trasach, tj. do 3 km) do 350 zt (na
najdtuzszych trasach, tj. 21-25 km). Srednia cena biletdw miesiecznych,
obowigzujacych na liniach przewoznikdéw o dtugosci nieprzekraczajacej 25 km, wynosi
okoto 216,01 zt. Ceny odchylajg sie od sredniej przecietnie o 59,34 zt. Najdrozsze ceny
biletow, znacznie przekraczajace srednig cene na danej linii, sprzedawane sg przez
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brzegu. Najtansze bilety sprzedawane
sq przez spoétke Arriva (oddziat w Prudniku).
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Wykres 24 Ceny biletéw miesiecznych normalnych w zaleznosci od dtugosci
odcinka oraz rodzaju przewoznika

350
Biuro projektu:
48-300 Nysa
300 ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
N biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
N 250 partnerstwo-nyskie2020.pl
=
<
& 200
@]

150 —=

100
do 3 4-6 7-10 11-13 14-16 17-20 21-25
ODLEGLOSC W KM
—PKS Nysa =——PKS Gtubczyce PKS Brzeg =——Arriva ——3$rednia

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 44 Podstawowe statystyki dotyczace cen biletéw miesiecznych
normalnych w zaleznosci od przewoznika (zt)

PKS PKS PKS Arriva_1 Ogétem
Nysa Glubczyce Brzeg Prudnik
Cena srednia (zi) 206,53 216,81 241,00 199,70 216,01
Cena maksymalna (zt) 277,85 281,00 350,00 269,81 350,00
Cena minimalna (zt) 133,92 145,00 122,50 127,45 122,50

Zrodto: Opracowanie wtasne
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Wykres 25 Srednie ceny biletéw miesiecznych na liniach poszczegélnych
przewoznikow (w zt)

241,00
Biuro projektu:
48-300 Nysa 250 216,81 216,01
ul. Kolejowa 15 199,70 206,53
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 200
partnerstwa-nyskie2020.pl
N 150
=
<
i
& 100
50
0
Arriva Prudnik  PKS Nysa PKS Gtubczyce PKS Brzeg ogotem

Zrédto: Opracowanie wiasne

Bilety ulgowe jednorazowe

Wsrod przewoznikow obowigzujg rowniez bilety ulgowe. Arriva spotka z 0.0. PKS
w Nysie, PKS w Gtubczycach oraz PKS w Brzegu posiadaja w cenniku ulgi ustawowe,
tj.: 37%, 49%, 78%, 93% oraz 95%. PKS w Nysa oraz PKS w Glubczycach posiadajq
dodatkowo ulge 51%, natomiast PKS w Brzegu oferuje dwie dodatkowe ulgi handlowe
50% (na trasach z terenu Gminy Lubsza do Brzegu - dla osob, ktére ukonczyty 70 lat
i sq zameldowane na terenie Gminy Lubsza) oraz 70% (na trasach z terenu Gminy
Skarbimierz do Brzegu - dla emerytéw i rencistow zameldowanych na terenie Gminy

Skarbimierz). Arriva spotka z 0.0. w swoim cenniku posiada dodatkowo ulge handlowg
w wysokosci 30%.
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Wykres 26 Ceny biletow ulgowych 37% w zaleznosci od przewoznika oraz

dlugosci odcinka (w zt)

o

12
10
8
N 6 — 7
; /
<€ E
T 4
(@]
2
0
SN N R T I N S S N Y A
RN N N A S S A S S AR
= Arriva =—PKS Nysa PKS Gtubczyce —PKS Brzeg

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 27 Ceny biletow ulgowych 49% w zaleznosci od przewoznika oraz

dlugosci odcinka (w zt)

CENA W Zt

O N W » U1 O N 00O O

o)
Q
(o]
N > po) 2 ,»0 \") ,»b ,1/0 )
N 60 X Q) Q/ \’/ D" /\/ '\'/
< N N N Vv
L
© ——Arriva ——PKS Nysa
C
15 Zrédto: Opracowanie whasne
0
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
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Tabela 45 Ceny biletow ulgowych w rozréznieniu na przewoznika i rodzaj ulgi

Arriva PKS Nysa PKS Glubczyce PKS Brzeg
Odlegtos¢ w km
Biuro projektu: 37% 49% 37% 49% 37% @ 49%  37% 49%
48-300 Nysa
. Kolej
e e do 3 2,27 1,84 2,08 1,68 3,15 @ 2,19 2,21 | 1,79
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl

partnerstwo-nyskie2020.pl 4-5 2,65 2,14 2,33 1,89 3,15 2,19 2,84 2,3
6-8 3,15 2,55 2,90 2,35 4,10 2,96 3,47 2,81

9-10 3,65 2,96 3,15 2,55 4,10 3,16 3,78 3,06

11-13 4,10 3,32 3,72 3,01 4,73 3,67 4,41 3,57

14-16 4,83 3,91 4,16 3,37 4,83 3,77 5,04 4,08

17-20 5,20 4,21 4,41 3,57 5,04 3,98 5,67 4,59

21-23 567 | 459 @ 4,79 3,88 5,36 4,34 6,30 5,10

24-25 5,99 4,85 4,91 3,98 5,36 4,59 6,30 5,10

26-28 6,3 5,10 5,10 4,13 5,36 4,74 6,93 5,61

29-30 6,3 5,10 5,23 4,23 5,36 4,74 6,93 5,61

31-35 6,93 5,61 5,80 4,69 6,92 5,1 7,56 6,12

36-40 7,56 6,12 6,24 5,05 6,92 5,61 8,19 6,63

41-50 8,51 6,89 6,68 5,41 7,56 5,87 8,82 7,14

51-60 9,45 7,65 7,75 6,27 7,56 6,12 9,45 7,65

61-70 9,45 7,65 8,19 6,63 9,45 7,4 10,08 8,16

Zrédto: Opracowanie wtasne

Z punktu widzenia uczniéw i studentdéw najdrozsze przejazdy obowigzujg na liniach
PKS w Brzegu oraz Arriva o/Prudnik (odlegtosci od 13 do 70 km), a na krétszych trasach
(odlegtos¢ do 13 km) najdrozsze bilety sprzedawane sg przez PKS w Giubczycach.
Najbardziej przyjaznym przewoznikiem dla studentéw jest PKS w Nysie oraz PKS
w Giubczycach, gdzie odnotowano najtansze bilety.
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Ogodlnie rzecz biorgc, ceny biletéw ulgowych na odcinku do 70 km, mieszczg sie w
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cena biletéw ulgowych 37% wynosi okoto 5,57 zt. Ceny biletdw z ulgg 37% odchylajg
sie od éredniej przecietnie o 2,07 zt. Srednia cena biletéw ulgowych 49% wynosi 4,48 zi,

natomiast przecietnie ceny biletéw z ulgg 49% odchylaja sie od Sredniej ceny przecietnie
01,68 zi.

Biuro projektu:
48-300 Nysa
R . P ~ ul. Kolejowa 15
Tabela 46 Podstawowe statystyki dla cen biletow ulgowych ogétem, rel. 77 4080552
W rozrdéznieniu na wysokosc ulgi biuro@pa 202001
Statystyki 37% 49% partnerstwo-nyskie2020pl

Srednia 5,57 4,48

mediana 5,36 4,47

max. 10,08 8,16

min. 2,08 1,68

Zrodto: Opracowanie wtasne

Wykres 28 Srednie ceny biletéw ulgowych (w zt)

6,12
5,75 556
4,96
' '

PKS Brzeg Arriva PKS Gtlubczyce PKS Nysa

CENA W Zt
N WA 1y N

-

m37% m49%
Zrédto: Opracowanie wiasne

Na odcinkach do 70 km, wsrdd biletéw ulgowych najdrozsze stawki za 1 km
przejazdu obowigzujg dla spétki Arriva oddziat w Prudniku (42 gr/km) oraz PKS
Gtubczyce (ulga 37% - 37 gr/km). Najnizsze stawki za przejazd tej odlegtosci
obowigzujg u przewoznikdw PKS w Nysie (24 gr/km) i PKS w Glubczycach (28 gr/km).
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Wykres 29 Srednie ceny biletéow ulgowych(w zt) w przeliczeniu na 1 km

0.4 0,37 0.35
Biuro projektu: ! : 0,34
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 0,35 0,28 0,29 0,27 0,29
tel. 77 4080552 0,3 .
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl N 0,24
partnerstwo-nyskie2020pl N 0,25
=
< 0,2
i
o 0,15
0,1
0,05
0

PKS Gtlubczyce PKS Brzeg Arriva PKS Nysa

B 37% m49%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 47 Srednie ceny biletéw ulgowych u kazdego z przewoznikéw, ogétem
oraz w przeliczeniu na 1 km przejazdu

Zrodto: Opracowanie wtasne

Bilety miesieczne ulgowe

Ulga 37% 49%
ogotem 5,75 4,65
Arriva
za 1 km 0,34 0,27
ogotem 4,84 3,92
PKS Nysa
za 1l km 0,29 0,24
ogotem 5,56 4,40
PKS Gtubczyce
za 1 km 0,37 0,28 ©
o
ogo6tem 6,12 4,96 N
PKS Brzeg °
za 1 km 0,35 0,29 in
©
C
o
&

Ceny biletow miesiecznych z ulgg 37% nalezg mieszczg sie w przedziale od
77,18 zt (na najkrétszych odlegtosciach, tj. do 3 km) do 220,50 zt (na najdiuzszych

ICELAND
LIECHTENSTEIN
Q NORWAY q
&5 MINISTERSTWO
€eaq SEE INFRASTRUKTURY
grants 4. 1ROZWOIU

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



odlegtosciach, tj. 21-25km). Najdrozsze bilety, znacznie wyzsze od wartosci sredniej,
sprzedawane sga przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Brzegu,
natomiast najnizsze - przez spotke Arriva.

Biuro projektu:
Wykres 30 Ceny biletéw miesiecznych z ulga 37%, w zaleznosci od dlugosci IfﬁF‘ONVfg
- 7 = ul. Rolejowa
odcinka oraz przewoznika el 77 4080552
230,00 biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl
210,00
190,00
r\‘J 170,00
=
< 150,00
=
& 130,00
110,00
90,00
70,00
do 3 4-6 7-10 11-13 14-16 17-20 21-25
= Arriva Prudnik =———PKS Brzeg PKS Gtubczyce PKS Nysa $rednia

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ceny biletéw miesiecznych z ulgg 49% na odlegtosciach nieprzekraczajacych
25 km mieszczqg sie w przedziale od 62,48 zt (na najkrétszych trasach, tj. do 3 km) do
178,50 zt (na najdituzszych trasach, tj. 21-25 km). Najdrozsze bilety, znacznie wyzsze
od s$redniej ceny sprzedawane sg przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
w Brzegu, natomiast najtansze przez spoétke Arriva.
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Wykres 31 Srednia cena biletéw miesiecznych z ulga 49% w zaleznosci od
dlugosci odcinka oraz przewoznika

180,00
Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 160,00
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 140,00
partnerstwo-nyskie2020.pl
120,00
100,00
80,00
60,00
do 3 4-6 7-10 11-13 14-16 17-20 21-25
= Arriva Prudnik —— PKS Brzeg PKS Gtubczyce PKS Nysa $rednia

Zrédto: Opracowanie wiasne

Srednia cena biletéw z ulgg 49% wynosi 110,17 zt. Przecietnie ceny odchylajg sie
od sredniej o okoto 30,27 zt.

Tabela 48 Podstawowe statystyki cen biletow miesiecznych z ulga 37% oraz

49%
Ulga Srednia Minimum Maksimum
37% 125,81 80,29 169,98
Arriva Prudnik
49% 101,85 65,00 137,60
37% 151,83 77,18 220,50
PKS Brzeg
49% 122,91 62,48 178,50
37% 136,59 91,35 177,03 ©
PKS Gtubczyce a
49% 110,60 73,95 143,31 N
N
37% 130,11 84,37 175,05 ol
PKS Nysa ©
49% 105,33 68,30 141,70 <
)
n
Ogotem 37% 136,09 77,18 220,50
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Ulga Srednia Minimum Maksimum

49% 110,17 62,48 178,50
Zrédto: Opracowanie wiasne Biurrgggoje:;:;
. e e e . . i . ul. Kolejowa 15
2.1.2 Struktura taryfowa komunikacji miejskiej (MZK Nysa i Arriva Oddziat Prudnik) tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Komunikacje na terenie miasta i gminy Nysa zapewnia spotka MZK w Nysie, partnerstwo-nyskie2020.pl

natomiast na terenie miasta Prudnik - Arriva oddziat w Prudniku.

U przewoznika MZK w Nysie istnieje podziat na 3 strefy. Cena biletu na terenie
jednej strefy wynosi 2,40 zt, natomiast bilet ulgowy odpowiednio 50% wartosci biletu
normalnego, czyli 1,20 zt. Bilet 2-strefowy kosztuje 2,80 zt. Bilet obejmujacy zasiegiem
3 strefy kosztuje 4 zt, natomiast ulgowy 2 zi.

Z kolei na terenie Prudnika cena biletu normalnego wynosi 1,40 zt, jednak od tej
ceny nie sg przewidziane zadne ulgi.

Wykres 32 Ceny biletow jednorazowych strefowych, obowiazujacych na
liniach MZK w Nysie oraz Arriva Oddziat w Prudniku

4

3,5

2,5

CENA W Zt

1,5

0,5

ulgowy MZK Nysa normalny MzZK ulgowy Arriva normalny Arriva
Nysa

m 1 strefa m2 strefy =3 strefy
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W punktach sprzedazy MZK w Nysie oferowane sg rowniez bilety czasowe: 3-
godzinny, jednodniowy oraz weekendowy (wazny od piatku od godziny 17:00 do
godziny 23:59 w niedziele), ktérych cena miesci sie w przedziale 3 - 10 zt. Dla biletow

Biuroprojektu: Czasowych rowniez przewidziane sg ulgi w wysokosci 50% wartosci biletu normalnego.
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 - ~ - - -
tel. 774080552 WYkres 33 Ceny biletow jednorazowych czasowych, obowiazujacych na
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl liniach MZK w Nysie
partnerstwa-nyskie2020.pl 10

-
o

o = N W »h U1 O N O© ©O

3-godzinny jednodniowy weekendowy

mulgowy MZK Nysa  Enormalny MZK Nysa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 49 Cennik biletéw jednorazowych (strefowych oraz czasowych)
obowigzujacych na liniach MZK w Nysie oraz Arriva Prudnik

MZK Nysa Arriva Prudnik
normalny ulgowy normaliny ulgowy
1 strefa 2,4 1,2 1,4 1,4 g
N
2 strefy 2,8 1,4 :
10
3 strefy 4 2 ™
brak e
3-godzinny 3 1,5 g
n
jednodniowy 5 2,5
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MZK Nysa Arriva Prudnik

normalny ulgowy normalny ulgowy

Biuro projektu:

weekendowy 10 5 48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
Zrédto: Opracowanie wrasne tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wsrdd biletow okresowych, obowigzujgcych w taryfie MZK Nysa, wyrdznia sie:

— bilety elektroniczne miesieczne imienne uprawniajace jedng osobe do 46
przejazdéw w jednej, dwdch lub trzech strefach (cena odpowiednio 80 zt, 90 zt
i 130 zt);

— bilety miesieczne imienne bez limitu przejazdéw w jednej, dwdch lub trzech
strefach (cena odpowiednio 100 zt, 110 zt, 150 zt);

— bilet na okaziciela bez limitu przejazdéw w jednej, dwdch lub trzech strefach (cena
odpowiednio 120 zt, 150 zi, 180 zt).

W przypadku spétki Arriva Odziat w Prudniku bilet miesieczny na terenie miasta
kosztuje 35 zt, natomiast ulgowy 17,50 zt.

Wykres 34 Ceny biletéw okresowych normalnych obowiazujacych na liniach
MZK Nysa

180
180 150 150
160 130
120
140
ad 110
N 100
> 120 90
80
<ZE 100
w80
(@]
60
40
20
0
elektroniczny 46 elektroniczny bez na okaziciela bez
przejazddw limitu limitu

m 1 strefa m2 strefy m 3 strefy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Ceny biletéw ulgowych stanowig odpowiednio 50% ceny biletu normalnego i
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Wykres 35 Ceny biletéw okresowych ulgowych obowiazujacych w na liniach

MZK w Nysie
90
Biuro projektu: 20
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 80
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 70
partnerstwa-nyskie2020.pl 60
N 50
=
< 40
L
O 30
20
10
0
elektroniczny 46 elektroniczny bez limitu na okaziciela bez limitu
przejazdéw

m 1 strefa ™2 strefy m3 strefy

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 50 Ceny biletéow okresowych (miesiecznych) obowigzujacych na
liniach MZK w Nysie

Rodzaj biletu 1 strefa 2 strefy | 3 strefy
elektroniczny 46 przejazddéw 80 90 130
normalny (zt)  elektroniczny bez limitu 100 110 150
na okaziciela bez limitu 120 150 180
elektroniczny 46 przejazddéw 40 45 65
ulgowy (zt) elektroniczny bez limitu 50 55 75
na okaziciela bez limitu 60 75 90

Zrodto: Opracowanie wtasne

Wsrdd pozostatych biletéw okresowych oferowanych przez MZK w Nysie wyrdznia
sie:

— bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy uczniéow dojezdzajacych
spoza obwodu do szkot podstawowych i gimnazjoéw, do 46 przejazdéow miesiecznie
na liniach komunikacyjnych w dwdch strefach (cena 9 zt);
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— bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy uczniow dojezdzajacych
spoza gminy Nysa do szkdét podstawowych i gimnazjow, do 46 przejazdow
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w dwéch strefach (cena 13 zi);

— bilet elektroniczny miesieczny imienny uprawniajacy uczniéw dojezdzajacych Biuro projektu:
spoza obwodu do szkot podstawowych i gimnazjow, do 92 przejazdow miesiecznie |43139°NYS3
na liniach komunikacyjnych w trzech strefach (cena 22 zi); ul.Kolejowa 15

tel, 77 4080552

- bilet elektroniczny miesigczny imienny uprawniajacy uczniéw dojezdzajacych — biuro@parnerstwonyskie2020pl
spoza gminy Nysa do szkoét podstawowych i gimnazjow, do 92 przejazdow partnerstwo-nyskie2020.pl
miesiecznie na liniach komunikacyjnych w trzech strefach (cena 30 zi).

2.1.3 Struktura taryfowa PKP (Przewozy Regionalne)

Srednia stawka za bilety normalne spotki Przewozy Regionalne na trasach
przebiegajacych przez Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie 2020 wynosi 9,84 zt (za
bilety na trasach nieprzekraczajacych 70 km). Spétka Przewozy Regionalne uwzglednia
rowniez ulgi ustawowe - 37% (uczniowie) i 51% (studenci), dla ktérych $rednie ceny
biletéw wynoszg odpowiednio 6,20 zt i 4,82 zt.

Tabela 51 Podstawowe statystyki dotyczace cen biletéw obowiazujacych na
trasach spoétki Przewozy Regionalne

Statystyki Normalny (zt) Ulga 37% (z1) Ulga 51% (zt)
$érednia 9,84 6,20 4,82

maksimum 16,1 10,14 7,89

minimum 4 2,52 1,96

Zrbdto: Opracowanie wiasne

Strona 157 z 206

o

ELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

oy
Y

i
/

7
Vi

%354 MINISTERSTWO
S INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

(1
N

=

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Wykres 36 Srednie ceny biletéw obowiazujacych w spéice Przewozy
Regionalne w zaleznosci od odcinka trasy oraz rodzaju biletu.

18
Biuro projektu: 16
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 14
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl 12
partnerstwo-nyskie2020.pl ; 10
S 8
i}
@]
6
4
2
0

do5 6-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-49 50-55 56-60 61-65 66-70

Normalny Ulga 37% Ulga 51%

Zrédto: Opracowanie wiasne

Tabela 52 Przecietne ceny biletow w rozréznieniu na rodzaj biletu oraz

odlegtos¢
Normaliny (w zt) Ulga 37% (w zt) Ulga 51% (w zi)

do 5 4 2,52 1,96

6-10 4,4 2,77 2,16

11-15 5,3 3,34 2,6

16-20 6,5 4,09 3,18

21-25 7,6 4,79 3,72

26-30 8,2 5,17 4,02

31-35 9,8 6,17 4,8 §
36-40 10,6 6,68 5,19 |§
41-49 11,7 7,37 5,73 %
50-55 13,5 8,5 6,61 %
56-60 14,6 9,2 7,15
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Normaliny (w zt)

Ulga 37% (w zt)

Ulga 51% (w zi)

61-65 15,6 9,83 7,64
66-70 16,1 10,14 7,89
Zrédto: Opracowanie wrasne
2.1.4 Struktura taryfowa u pozostatych przewoznikéw
Na podstawie udostepnionych zezwolen zidentyfikowano pozostatych

przewoznikow
nastepujace spotki:

realizujagcych kursy przez obszar

- ,BUS Jan Dabrowski”;

- Trans-Ekspres Rafat Cholewinski;

Partnerstwa Nyskiego.

Sq to

— Ustugi Transportowe Auto-Komis-Skup-Sprzedaz Samochodéw Zygmunt Jozef;
— Euro-Bus Kurowski Bogdan;

— Auto-Fan Zbigniew Dabrowski;

— Nyski Bus.
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Wykres 37 Ceny biletéw u pozostatych przewoznikéw w zaleznosci od
diugosci odcinka

10
Biuro projektu: 9
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15 8
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl 7
partnerstwo-nyskie2020.pl 6
5
4
3
2 /
1
0
do 3 4-5 6-8 9-10 11-13 14-16 17-20 21-23 24-25
——Euro-Bus ——Trans-Ekspres
PKS Strzelce Opolskie ——Ustugi Transportowe Zygmunt Jézef
Auto-Fan Nyski Bus

Zrédto: Opracowanie wiasne

Sposrod pozostatych przewoznikéow, ktérych cenniki zostaty udostepnione, na
krotszych trasach najtansze przewozy organizuje firma ,Ustugi Transportowe Zygmunt
Jozef”, natomiast najdrozsze PKS Strzelce Opolskie. Réwnie wysokie ceny biletdw na
najdtuzszych trasach (tj. powyzej 20 km) oferujg firmy Nyski Bus oraz Euro-Bus.

2.1.5 Zestawienie cen biletéw wszystkich przewoznikow

Sposréd wszystkich badanych przewoznikéw najnizsze ceny (ponizej wartosci
éredniej) oferujg gtdwnie prywatni przewoznicy. PKS w Nysie pobiera optaty za
korzystanie z ustug transportowych na zblizonym poziomie do wartosci $redniej. Na
odcinkach do 3 km oraz 10-25 km najnizsze optaty za przejazd pobierajg firmy Trans-
Ekspres oraz Auto-Fan. Jedynie na odcinku trasy o dtugosci 4-8 km najtansze bilety
sprzedawane sg przez Euro-Bus.
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Wykres 38 Ceny biletow wszystkich przewoznikow w zaleznosci od dtugosci
odcinka

10
9 Biuro projektu:
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
8 tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
7 partnerstwo-nyskie2020.pl
6
5
4
3
2
do 3 4-5 6-8 9-10 11-13 14-16 17-20 21-23 24-25
Euro-Bus Trans-Ekspres PKS Strzelce Opolskie
Auto-Fan PKS Nysa = PKS Gtubczyce
= PKS Brzeg = Arriva Prudnik = Nyski Bus
$rednia

Zrédto: Opracowanie wiasne

Najwyzsze $rednie ceny biletébw na odcinkach nieprzekraczajacych 25 km
zaobserwowano u przewoznikdéw: PKS w Brzegu, PKS w Gtubczycach, PKS w Strzelcach
Opolskich oraz w Oddziale firmy Arriva w Prudniku. Srednie ceny biletéw spétki Nyski
Bus oraz PKS w Nysie sg bardzo zblizone do $redniej ceny biletow wszystkich
przewoznikow ogotem. Najnizsze srednie ceny biletdw sprzedawane sg u przewoznikow
prywatnych, tj. Euro-Bus, Auto-Fan oraz Trans-Ekspres.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Wykres 39 Srednie ceny biletéw poszczegélnych przewoznikéw na odcinkach

1-25 km
6,61
5,73 5,81
5,12
I 4,70 4,57
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Zrédto: Opracowanie wiasne

2.1.6 Podsumowanie, wnioski i rekomendacje

Ze wzgledu na specyfike obszaru, wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowego
na OF PN 2020 moze by¢ zadaniem niezwykle trudnym, poniewaz charakteryzuje sie on
znacznym rozproszeniem. Przedsiewziecie jest jednak mozliwe do realizacji. Ideg
zintegrowanego systemu taryfowego powinno by¢ wprowadzenie jednego biletu, ktory
bedzie wazny na liniach wszystkich przewoznikéw. Taki bilet zapewnia pasazerom
wygode korzystania ze Srodkow transportu publicznego oraz nizsze koszty przejazdu,
co, jak potwierdzono w toku przeprowadzanych badan ankietowych, jest jedng
z determinant wzrostu zainteresowania transportem zbiorowym. Aktualnie, w$rdd osob
korzystajacych z komunikacji publicznej tylko 8% mieszkancow wskazato, ze korzystajq
z niej ze wzgledu na niskie koszty. Takie wyniki pozwalajg wnioskowa¢, ze transport
zbiorowy wcale nie jest postrzegany przez korzystajacych jako tansza alternatywa,
a raczej jako jedyna mozliwos¢ przemieszczania sie (w przypadku braku posiadania
prawa jazdy i wtasnego $rodka transportu). Okiem mieszkancéw korzystajacych
z komunikacji publicznej, podrdz wcale nie jest tez komfortowa (tylko 7% oséb twierdzi,
ze korzysta z komunikacji publicznej poniewaz jest ona wygodna). Tak niskie oceny
dwdch wspomnianych determinant wyboru $rodkéw transportu sprawiaja, ze nalezy
opowiedzie¢ sie za wprowadzeniem dziatan majacych na celu poprawe wygody
i optacalnosci korzystania z komunikacji zbiorowej.
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W zwigzku z powyzszym, rekomenduje sie tworzenie zwigzkéw przedsiebiorstw,
w ramach ktérych oferowany bedzie wspdlny bilet. Takie rozwigzanie niewatpliwie
sprawi, ze transport bedzie dla pasazeréw bardziej opfacalny i wygodny. W razie

przesiadek podrozni nie bedg musieli ponownie sta¢ w kolejce po zakup jednorazowego Biuro projektu:
H 48-300 Nysa
biletu. ul. Kolejowa 15
W przypadku braku mozliwoéci wprowadzenia wspdlnego, jednego biletu na catym tel. 774080552

obszarze Partnerstwa Nyskiego, rekomenduje sie ujednolicenie (badz dazenie do b'“ﬁﬂimejgﬂﬂ
ujednolicenia) cen biletéw tak, aby u kazdego z przewoznikéw ceny na podobnych

odlegtosciach byly réowne lub przynajmniej zblizone. Mozna wprowadzi¢ wspdlng

identyfikacje wizualng u wszystkich 4 przewoznikéw (tj. PKS Nysa, PKS Gtubczyce, MZK

Nysa i Arriva Prudnik).

Dodatkowo zaleca sie wprowadzenie wspdlnej strony internetowej, na ktorej
dostepny bedzie wspdlny rozktad jazdy (jasny, czytelny, zgodny z faktyczng realizacjg
kurséw, aktualizowany na biezaco, z wyszukiwarkg potaczen). Wspoélny rozktad jazdy
powinien w prosty sposob umozliwia¢ uzyskanie informacji, ktory przewoznik obstuguje
dang trase. Rozktad powinien réwniez by¢ zamieszczony na kazdym przystanku.

Dobrym rozwigzaniem mogtoby by¢ umiejscowienie przy wiekszosci przystankdéw
automatow biletowych. Dzieki temu pasazer mogtby zakupic bilet na przejazd u dowolnie
wybranego przez siebie przewoznika (automaty wyposazone w funkcje wyboru
przewoznika). Takie automaty mozna zamiesci¢ w gtdwnych punktach miast (centrum,
wazniejsze dzielnice), przy dworcach autobusowych oraz na gtéwnych przystankach
w mniejszych gminach i sotectwach (po jednym na kazdym przystanku). Dodatkowo,
takie rozwigzanie mozna uczyni¢ jeszcze bardziej atrakcyjnym poprzez umozliwienie
pasazerowi zakupu biletu uwzgledniajacego przesiadke na linie innego przewoznika
(utworzenie specjalnego modutu w automatach, ktéry umozliwia na etapie pdzniejszego
rozliczania proporcjonalny podziat zyskéw miedzy dwoma przewoznikami).
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2.2 Koncepcja zintegrowanych przystankéw przesiadkowych w gtdwnych
osrodkach Obszaru Partnerstwa, zapewniajgcych dogodne przesiadki
typu door-to-door pomiedzy komunikacjg regionalng, podmiejskg
oraz miejskg (kolejowq oraz autobusowaq).

2.2.1 Czym jest zintegrowany wezet (przystanek) przesiadkowy

Zintegrowane wezly przesiadkowe sg to miejsca umozliwiajace dogodng zmiane
srodka transportu. Wyposazone sg one w niezbedng do obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletédw, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie z rozktadami
jazdy, trasa linii komunikacyjnej lub catg siecig komunikacyjnag.

Ideg weztdow przesiadkowych (przystankéw przesiadkowych) jest potgczenie
komunikacji kolejowej, autobusowej regionalnej, miejskich autobuséw oraz transportu
indywidualnego, co jest mozliwe dzieki istnieniu przydworcowych parkingdw
samochodowych i rowerowych. Wazne, aby przesiadki byty wygodne dla pasazerdw, to
jest odlegtos¢ jakg nalezy pokonac miedzy dwoma $rodkami transportu byta ograniczona
do minimum, byta zlokalizowana na jednym poziomie oraz nie wymagata przechodzenia
przez ruchliwe ulice.

2.2.2 System Bike&Ride elementem centrum (wezta przesiadkowego)

Wazne, aby na terenie Obszaru Funkcjonalnego wprowadzi¢ system Bike&Ride
(B&R), ktory miatby obejmowac:

— parkingi rowerowe oraz udogodnienia dla rowerzystow dostosowane do wezta
przesiadkowego kazdego typu;

— pofaczenie sieci tras rowerowych z weztami przesiadkowymi;

— wprowadzenie mozliwosci przewozu roweréw Srodkami komunikacji zbiorowej
pomiedzy weztami przesiadkowymi nalezgcymi do systemu Bike&Ride.

2.2.3 Gloéwna grupa docelowa

Przy planowaniu centrum przesiadkowego wazne jest, aby przesiadka door-to-
door byta dostownie przesiadka, gdzie pojazdy sq ustawione drzwi w drzwi — tak, aby
przejscie z jednego $rodka transportu do drugiego byto jak najmniej odczuwalne, a czas
oczekiwania ograniczony do minimum. Najczestsze powody podrdzy to praca, szkota,
zakupy i zdrowie. Jednak priorytetowo powinny by¢ potraktowane osoby pracujgce oraz
uczace sie, gdyz tylko one odbywaja podrdz codziennie, wzglednie o statych porach dnia.
Zatem to witasnie do tych grup powinna by¢ przede wszystkim kierowana strategia. Co
wiecej, osoby, ktorych najczestszym powodem podrdzy sg zakupy, posiadajg zazwyczaj
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wiasny samochod, ktérym podroz jest znacznie wygodniejsza. Dzieje sie tak dlatego, ze
wracajac z wiekszych zakupow ogromnym trudem jest dotarcie ze wszystkimi nabytymi
towarami od sklepu do przystanku autobusowego, a pdzniej od przystanku docelowego
do domu. Powoduje to, ze osoby robigce zakupy wolg podjecha¢ samochodem pod sam
sklep, gdyz odlegtos¢ na jakiej muszg wowczas dzwigac zakupy jest znacznie mniejsza.
Podobnie w przypadku osdéb, ktore najczesciej podrdézujg w celach zdrowotnych -

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

wskazano wprawdzie, ze z tego powodu podrézuje 15% badanych, jednak ze wzgledu  biuo@parnerstwo-nyskie2020pl

na nieregularny charakter podrdzy, nie nalezy traktowac jako priorytetu obstuge tego
typu podroézy.

2.2.4 Infrastruktura centrum (wezta) przesiadkowego

Jak juz wspomniano, priorytetem powinno by¢ dostosowanie transportu
publicznego do wymagan osob pracujacych i uczacych sie/studiujacych, gdyz tylko takie
osoby podrézujg regularnie o statych porach dnia. W zwigzku z powyzszym,
w planowaniu zagospodarowania terenu wokot przystanku przesiadkowego priorytetem
nie powinno by¢ zaplecze handlowe i gastronomiczne (tj. sklepy, bary, restauracje),
gdyz osoby dojezdzajace w godzinach porannych do pracy lub szkoty (oraz
w powrotnych trasach do domu) chcg te trase pokonac¢ jak najszybciej, bez zadnych
dodatkowych przeszkdéd. W zwigzku z tym nie majg oni czasu ani ochoty na poranne
oczekiwanie przy kawie, $niadaniu (ktore wolg zjes¢ w domu - réwniez dlatego, ze jest
bardziej optacalne), ani tez zakupy, ktére potem trzeba dzwigac¢. Podrdéz poranna
powinna by¢ jak najszybsza, gdyz dtugie oczekiwanie na przesiadke, powoduje tylko
i wytgcznie niechec¢ do transportu publicznego. Podobnie jest z podrézg powrotng, gdyz
kazda osoba spieszy sie do swojego domu, rodziny, dzieci, obowigzkéw. Dlatego tez
osobom tym zalezy na sprawnej, nieodczuwalnej przesiadce i jak najszybszym powrocie
do domu. Jezeli oczekiwanie na przesiadke bedzie zajmowato zbyt duzo czasu, wéwczas
tacy pasazerowie zamienig transport publiczny na transport wtasnym samochodem.

Przesiadka z jednego $rodku transportu w drugi nie powinna stanowi¢ zadnego
problemu, przejscie powinno by¢ przestronne, tak aby ludzie nie musieli sie przeciskac
miedzy sobg, pomiedzy przechodzacymi nie powinny znajdowac sie zadne przeszkody
(takie jak kosz na $mieci, barierki itp.). W zwigzku z tym przystanki przesiadkowe
powinny cechowac sie przede wszystkim prostotg, tak aby przemieszczenie sie
pomiedzy $rodkami transportu nie nastreczato probleméw i byto dokonywane
w sposdb intuicyjny. Poniewaz OF PN nie charakteryzuje sie tak duza gestoscig
zaludnienia jak inne regiony Polski, przystanki przesiadkowe powinny by¢ stosunkowo
mate, ale tez przejrzyste, tak aby ryzyko, ze pasazer wsigqdzie do nieodpowiedniego
autobusu byto ograniczone do minimum. Wazne jest réwniez, aby miejsca, gdzie
odbywa sie przesiadka door-to-door, byty miejscami zadaszonymi, tak aby w przypadku
ztych warunkéw atmosferycznych przesiadka réwniez byta nieucigzliwa, komfortowa.
Planujac infrastrukture przystankéw przesiadkowych, nalezy mie¢ na uwadze, aby
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

stanowiska byty dostosowane do typu pojazdéw jakie bedg na nie wjezdzaé, poniewaz
duze autobusy majg inne mozliwosci skretu niz mate mikrobusy. Autobusy réznig sie
rowniez wysokoscig, zatem wysokos$¢ zadaszenia wiat rowniez powinna by¢ odpowiednio
dostosowana.

2.2.5 System informacji pasazerskiej

Jak wspomniano wyzej, ludzmi, do ktérych gtéwnie powinna by¢ kierowana
strategia, sq osoby pracujace oraz uczace sie/studiujgce. W zwigzku z tym, ze osoby te
stale zamieszkuja na terenie OF PN 2020, nie potrzebuja one specjalnego
zaawansowanego systemu informacji, poniewaz obszar ten jest im doskonale znany.
Specjalne, zaawansowane technologicznie tablice oraz stacjonarne punkty informacji sq
zbedne, co nie oznacza jednak, ze system informacji nie powinien w ogdle istniec.
Rozkfady jazdy autobuséw umieszczone na przystankach oraz odpowiednie
oznakowanie to rozwigzania, ktére koniecznie muszg by¢ wprowadzone na odpowiednim
poziomie. Warto wspomnie¢, ze najczestszymi pasazerami beda ludzie dojezdzajacy
codziennie do pracy i miejsca nauki, zatem to gtéwnie do ich preferencji nalezy
dostosowac wszystkie ww. aspekty podréozy. Osoby te beda przesiadac sie intuicyjnie,
w zwigzku z czym wazne jest, aby autobusy przyjezdzaty i odjezdzaty w sposob
harmonijny, zawsze korzystajac z tych samych stanowisk.

2.2.6 Logistyka

Waznym zadaniem powinno by¢ zintegrowanie odjazdéw autobuséw z przyjazdami
pociggéw (tam gdzie kolej jeszcze funkcjonuje) oraz odjazdami innych autobusoéw, co
zwiekszy mozliwosci komunikacji publicznej i w efekcie przyczyni sie do wzrostu
zainteresowania nig wsrdéd pasazerow. Wazne rowniez, aby jeden autobus nie odjezdzat
dopoki nie przyjedzie srodek transportu (drugi autobus lub pociag) z pasazerami, ktérzy
majg zamiar sie przesigsc.

ICELAND
LIECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

% 3@ MINISTERSTWO bl
“%~ INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU o

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.

Strona 166 z 206




2.3 Aktualnie istniejace  koncepcje/wzorce/wizualizacje = dworcow
petnigcych funkcje przystankéw przesiadkowych

Biuro projektu:

Budujac przystanki przesiadkowe nalezy wzorowac sie na tych juz istniejacych. 48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

Pszczyna tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

Rysunek 37 Centrum przesiadkowe w Pszczynie — wizualizacja partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa pszczyna.naszemiasto.pl

W Pszczynie planowane centrum przesiadkowe zlokalizowane ma by¢ przy dworcu
PKP, na terenie ktérego znajdowac sie bedzie pawilon gtéwny z poczekalnig, kasami,
informacja, zapleczem socjalnym i toaletami. Obok postawiony jest pawilon boczny ze
stojakami dla roweréw oraz zejscie do galerii ,Schron”, jak réwniez pawilony
przystankowe. Obok pawilonéw znajdujg sie stanowiska dla autobusow dalekobieznych,
komunikacji lokalnej oraz taksdowek, a takze miejsca parkingowe. Pasazerowie
przyjezdzajacy pociggiem mogq przesig$s¢ sie na autobus, poniewaz stanowiska
autobusowe zlokalizowane sq tuz przy peronach.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa pszczyna.naszemiasto.pl
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Sosnowiec

Aktualnie dworzec autobusowy w Sosnowcu petni role pewnego rodzaju wezta
przesiadkowego, z ktdorego autobusy odjezdzajg m.in. do Dabrowy Godrniczej

. . . . . . . Biuro projektu:
Strzemieszyc, Zabkowic, Wojkowic, Bytomia, Mystowic, Jaworzna oraz najdalszych 48-300 Nysa
dzielnic Sosnowca - Maczek i Rudnej. Oprocz tego, w centrum miasta Sosnowiec ul. Kolejowa 15
. . , . o tel. 77 4080552
znajduje sie czynny dworzec kolejowy, z ktérego wykonywane sg odjazdy pociggow oraz bitroa 202000
p . ;. LT . . . . . iuro@partnerstwo-nyskie2020.p
autobuséw do wigkszosci dzielnic miasta oraz miast sasiadujacych (Katowice, partnerstwo-nyskie2020.pl

Mystowice, Czeladz, Dabrowa Goérnicza). Oprdécz autobusdéw istnieje réwniez
infrastruktura tramwajowa. Godziny odjazdéw autobuséw sg dostosowane do godzin
przyjazdéw innych autobuséw, tak aby czas oczekiwania na przesiadke nie byt dtugi.

Rysunek 39 Dworzec PKS w Soshowcu

Zrédto: Witryna internetowa http://wikimapia.org/

Na dworcu znajdujg sie 4 stanowiska z zadaszeniem. Autobus danej linii, jadac
w odpowiednim kierunku podjezdza zawsze na to samo stanowisko. Na dworcu znajdujq
sie nowoczesne elektroniczne tablice informujace o godzinach odjazdéw autobuséw oraz
tradycyjne rozktady jazdy.
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Rysunek 40 Dworzec autobusowy w Sosnowcu

Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa fotopolska.eu

Rysunek 41 Zadaszona wiata i tablice informacyjne w Sosnowcu
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Poznan
W Poznaniu powstat Zintegrowany Dworzec Autobusowy, do ktérego elementéw
zaliczajq sie: pasaz, poczekalnia i kasy, dyspozytornia, zaplecze sanitarno-socjalne oraz

parking rowerowy Bike&Ride. Perony sg zadaszone, a wiaty potaczone z pasazem. Biuro projektu:
48-300 Nysa

- R - - ul. Kolejowa 15

Rysunek 42 Wypozyczall:na rowerow przy zintegrowanym dworcu tel. 77 4080552
autobusowym w Poznaniu biuro@partnerstwo-nyskie2020p!
partnerstwo-nyskie2020.pl

[~
O —

Zrédto: Witryna internetowa www.poznan.pl

Rysunek 43 Wizualizacja zintegrowanego dworca autobusowego w Poznaniu
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Zrédto: Witryna internetowa www.urbanity.pl
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Rysunek 44 Zintegrowany dworzec autobusow

MPK w Po;_naniu
» W o

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa www.lepszypoznan.pl
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Busko-Zdroj

W miescie Busko-Zdréj zbudowano nowy dworzec autobusowy, ktéry jest
~punktem zerowym”, tzn. przystankiem poczatkowym, z ktérego rozpoczynajg kursy
zaréwno autobusy PKS, jak réwniez prywatni przewoznicy. W budynku dworca znajduje

sie poczekalnia z bufetem, kasy biletowe, stanowisko dyzurnego ruchu oraz
pomieszczenia sanitarne.

Rysunek 45 Nowy dworzec autobusowy w Busko-Zdroju

Zrédto: Witryna internetowa www.busko.com.pl

Przed budynkiem znajduja sie stanowiska, z ktérych odjezdzajq wszystkie
autobusy. Stanowiska sg zadaszone, na terenie wokdt dworca rozmieszczone sg liczne
tawki oraz kosze na $mieci. Oprécz tego znajdujg sie tu osobne miejsca postojowe dla
autobusdw, dzieki czemu oczekujg one na swoj planowy odjazd poza stanowiskami.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl



http://www.busko.com.pl/

Rysunek 46 Zadaszone stanowiska odjazdowe wraz z malg infrastruktura
w Busko-Zdroju

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwa-nyskie2020.pl

Witryna internetowa www.busko.com.pl
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Wielun

W Wieluniu zbudowano nowy dworzec na terenie ktdérego znajdujg sie nowe
stanowiska i podjazdy dla autobusow.

Rysunek 47 Widok na stanowiska odjazdowe oraz budynek dworca PKS
w Wieluniu

Zrédto: Witryna internetowa www.pks-wielun.pl

Stanowiska zaprojektowane zostaty w systemie sko$nym, dzieki czemu
autobusom tatwiej jest wycofac¢ ze stanowiska. W poblizu 10 stanowisk autobusowych
znajduje sie osobny parking dla autobusow.

Rysunek 48 Dworzec PKS w Wieluniu
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We wnetrzach budynku znajdujg sie: poczekalnia, kasy biletowe, toalety i kiosk.

Rysunek 49 Wizualizacje dworca PKS w Wieluniu

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa www.pks-wielun.pl
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Olsztyn

Projekt Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Olsztynie ma na celu
harmonijne potaczenie nowoczesnego dworca kolejowego z dworcem autobusowym,

Biuro projektu:
a takze przystankami komunikacji miejskiej. Przedsiewziecie opiera sie na synergii 48-300 Nysa
transportu pasazerskiego, ustug i handlu. Gtdwna my$l przy$wiecajaca partnerom uKoome >
projektu to stworzenie miejsca funkcjonalnego, wzbogacajacego olsztynskg przestrzen, biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
spetniajagcego miedzynarodowe standardy - stworzenie symbolu Warmii i Mazur. partnerstwo-nyskie2020,pl

Rysunek 50 Zintegrowane Centrum Komunikacyjne w Olsztynie

Zrédto: Witryna internetowa www.portalsamorzadowy.pl
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Rysunek 51 Wizualizacja centrum przesiadkowego w Olsztynie

B e | | S R R A - 2
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Biuroprojektu: N |
48-300 Nysa
ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Witryna internetowa www.olsztyn.com.pl

W planie dworca znajduje sie parking samochodowy, zadaszone stanowiska,
z ktérych odjezdzaja autobusy, a takze =zadaszone perony kolejowe wraz
z elektronicznymi tablicami informacyjnymi.
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Rysunek 52 Widok od strony peronow na dworzec PKP Olsztyn Giéwny

Zrédto: Witryna internetowa www.propertynews.pl
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl



http://www.propertynews.pl/

Siedlce

W Siedlcach zintegrowany wezet wymiany pasazerskiej stworzony zostat tuz przy

Biuro projektu: budynku dworca PKP. W jego poblizu znajdowac¢ sie bedzie dworzec autobusowy
48300Nysa  z zadaszonymi stanowiskami. Parking dla autobusdéw znajduje sie w innej czesci centrum
:‘;IP;‘]’!%’S";ZE przesiadkowego. Dodatkowo planuje sie wdrozenie systemu Park&Ride, co umozliwi

biuro@part 20201 budowa wielopoziomowego parkingu w poblizu wezta przesiadkowego. W skiad wezta
partnerstwo-nyskie2020pl  bedg rowniez wchodzi¢ centra handlowo-ustugowe.

Rysunek 53 Wizja zintegrowanego wezta wymiany pasazerskiej w Siedlcach

Zrédto: Witryna internetowa www.spin.siedlce.pl
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Cieszyn

W Cieszynie zorganizowano konkurs, w ramach ktérego internauci nadsytali
projekty zintegrowanych wezidw przesiadkowych. Jeden z projektéw doskonale

Biuro projektu:
obrazuje elementy (i ich ukfad) jakie powinny zawiera¢ wezty przesiadkowe. Co 48-300 Nysa
najwazniejsze, tuz przy dworcu PKP znajdujg sie stanowiska, z ktérych odjezdzad ;ﬂl'sc;'%’s‘%;g
miatyby autobusy i busy. Bezposrednio w poblizu wezta znajdujg sie parkingi, na ktérych biuro@partnerstwo-nyskie2020pl
podrézni mogq pozostawi¢ swoje samochody i wygodnie przesig$c¢ sie w inny Srodek partnerstwo-nyskie2020,pl
transportu.

Rysunek 54 Zintegrowany wezet przesiadkowy w Cieszynie - projekt
nadestany na konkurs przez internaute

—

Zrédio: Witryna internetowa www.gazetacodzienna.pl
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Tychy

W Tychach istnieje system Park&Ride, ktéry zostat stworzony poprzez budowe

wielopoziomowego parkingu samochodowego w poblizu wezta komunikacji publicznej.
Biuro projektu:
48-300 Nysa . . - . .
u.Kolejowa1s Rysunek 55 Wielopoziomowy parking na terenie centrum przesiadkowego
tel. 774080552 W Tychach - widok wnetrza
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 56 Wielopoziomowy parking — widok od zewnatrz
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 57 Centrum przesiadkowe w Tychach - wizualizacja
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Zrédto: Witryna internetowa www.umtychy.pl

Na terenie centrum przesiadkowego znajdujg sie zadaszone stanowiska,
z ktérych odjezdzajg autobusy. Zostaty one wyposazone w elektroniczne tablice

informacyjne.
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Biuro projektu:

48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl




Rysunek 58 Zadaszone stanowiska wraz z tablicami informacyjnymi

Biuro projektu: A

48-300 Nysa .

ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Zrédto: Opracowanie wasne

Rysunek 59 Parking rowerowy na terenie centrum przesiadkowego w Tychach

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na terenie centrum przesiadkowego istnieje rowniez parking rowerowy,
zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie stanowisk autobusowych.
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Pawiowice

Centrum przesiadkowe w Pawtowicach jest doskonatym przyktadem rozwigzania
jakie powinno zosta¢ stworzone w mniejszych miejscowosciach. Autobusy dowozg

mieszkancow do centrum przesiadkowego, gdzie pasazerowie mogg przesigsc sie w inny B'“’:s[’;go’eh'l‘;;';
autobus. Na terenie centrum stworzony zostat rowniez parking rowerowy. Przystanki sg ul. Kolejowa 15
zadaszone. tel. 77 4080552

. . biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
Rysunek 60 Centrum przesiadkowe w Pawlowicach partnerstwo-nyskie2020,pl

Zrédto: Witryna internetowa www.wiadomosci.pless.pl

Rysunek 61 Centrum przesiadkowe w Pawlowicach
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Zrédto: Witryna internetowa www.wiadomosci.pless.pl
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http://www.wiadomosci.pless.pl/

Katowice

W Katowicach stworzonych zostanie kilka weztow przesiadkowych. Jedno z nich
powstanie przy ulicy Sadowej, gdzie znajdowac bedzie sie 8 stanowisk autobusowych.

B'u::;gonrm: Catos¢ bedzie zadaszona. W poblizu znajdowac sie bedzie duzy parking.
ul. Kolejowa 15

tel. 77 4080552
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl g
partnerstwa-nyskie2020.pl

Rysunek 62 Wezel przesiadkowy w Katowicach przy ul. Saqdowej — wizualizacja

-

3

— —
Zrédto: Witryna internetowa www.m.katowice.gazeta.pl

2.4 Rekomendacje dla OF PN 2020

Dwa wezty przesiadkowe powinny znajdowac sie w Nysie oraz Prudniku. W kazdym
z wymienionych miast powinien powsta¢ wezet przesiadkowy zlokalizowany na terenie
dworca PKP. W skfad wezta powinny wchodzié: dworzec PKS, wypozyczalnia oraz parking
dla rowerow, a takze odpowiednio duzy parking samochodowy. Wszystko to w celu
wdrozenia systemow Park&Ride oraz Bike&Ride.

Gtoéwng celem przedsiewziecia jest zapewnienie transportu relacji powiat-powiat,
powiat-gmina, gmina-gmina, gmina-sotectwo. Parkingi rowerowe zlokalizowane tuz
przy centrum przesiadkowym majg pozwoli¢ na dojazd z koncowego przystanku do
miejsca docelowego, tj. pracy, domu, szkoty itp. Pociagi PKP miatyby zapewnic
pasazerom transport na dtuzszych odlegtosciach.

Do weztdéw przesiadkowych w Nysie oraz Prudniku pasazerowie mogliby dojecha¢
z poszczegolnych gmin autobusami/mikrobusami. Tam, powinny znajdowac sie
mniejsze wezty komunikacji publicznej. W gminach, w ktérych nie ma potaczenia
kolejowego, ale jest dworzec autobusowy (wyszczegolnienie ponizej) proponuje sie
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stworzenie mniejszego wezta komunikacji publicznej, wypozyczalni rowerdw oraz
parkingdw dla roweréw i samochoddéw. Osoby dojezdzajace z rdéznych miejsc
komunikacjg publiczng bedg mogty przesigs¢ sie albo w inny autobus, ktérym dojada do

celu, albo wypozyczy¢ rower. Rekomenduje sie przebudowe dworcoéw i przystankow Biuro projektu:
w Branicach, Glubczycach, Gluchotazach, Grodkowie, Otmuchowie, Paczkowie ul glszgyfg
i Skoroszycach. |

tel. 774080552

. , . L . biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

W gminach, w ktérych nie ma dworca autobusowego (wymienione w tabeli partnerstwo-nyskie2020,pl
ponizej), proponuje sie stworzenie wiekszego przystanku autobusowego wraz ze
specjalng zatoka w centrum miejscowosci lub w innym, najbardziej odpowiednim

miejscu.
Gminy posiadajace dworzec Gminy nie posiadajace dworca
autobusowy autobusowego
Gmina Glubczyce Gmina Biata
Gmina Gluchotazy Gmina Branice
Gmina Grodkéw Gmina Kietrz
Gmina Nysa Gmina Korfantow

Gmina tambinowice (brak dworca
Gmina Otmuchow (umowny) autobusowego, ale istnieje stacja PKP
tambinowice)

Gmina Paczkow Gmina Lubrza

Gmina Prudnik Gmina Skoroszyce (jest dworzec PKP)

W poszczegdlnych sotectwach powinny znajdowac sie nowe wiaty przystankowe,
ktére daja pasazerom komfort oczekiwania na autobus w sytuacji pogorszonych
warunkow atmosferycznych. Wiaty przystankowe nalezy zamontowaé w wiekszosci
miejscowosci (sotectw), w ktorych kursuje komunikacja publiczna.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ sie na odpowiednim zaplanowaniu
infrastruktury dworcowej na terenie OF PN 2020. Dobra praktyka jest wykup przez
gminy od PKP terendw, na ktorych wybudowane sg dworce, a nastepnie remont
budynkéw. Poszczegdélne gminy wchodzace w sklad Partnerstwa mogg wspdlnie

prowadzi¢ dziatania zmierzajace do negocjowania z PKP remontu torow potozonych na
terenie Partnerstwa.
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

2.4.1 Nysa - zintegrowane centrum przesiadkowe

Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego w Nysie jest jedng z kluczowych
i najbardziej zasadnych inwestycji na obszarze Partnerstwa Nyskiego 2020. Miasto Nysa,
jako stolica powiatu nyskiego, jest pewnego rodzaju generatorem ruchu, poniewaz
znajduje sie tu najwiecej jednostek administracji publicznej i samorzadowej oraz
placowek zdrowotnych i obiektow rekreacyjnych. Uzasadniong lokalizacjg centrum
przesiadkowego sa okolice dworca kolejowego w Nysie, poniewaz wystepuje tam
stosunkowo dobre potaczenie z innymi miastami wojewddztwa opolskiego, relacji Nysa
- Opole oraz Nysa — Brzeg. Ponadto dworzec PKP znajduje sie stosunkowo blisko dworca
PKS, co zdecydowanie utatwi integracje transportu kolejowego z publicznym
transportem autobusowym. Co wiecej, przy ulicy Ractawickiej, gdzie usytuowane sag
dworce PKP i PKS, znajduje sie odpowiednio duza przestrzen umozliwiajgca budowe
wielopoziomowego parkingu samochodowego. To z kolei pozwoli ha wdrozenie sytemu
Park&Ride. Wazne, by istniejagce w Nysie centrum przesiadkowe integrowato wszystkie
mozliwe $rodki transportu, w tym réwniez transport rowerowy.

Wazng kwestig dla budowy centrum przesiadkowego w Nysie jest zintegrowanie
PKS w Nysie z MZK w Nysie tak, aby Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej
zapewniato mieszkancom gmin wchodzacych w sktad powiatu oraz gmin z nim
sgsiadujacych dojazd z/do centrum przesiadkowego w Nysie. MZK powinno z kolei
zapewniac transport z centrum przesiadkowego do poszczegdlnych dzielnic miasta Nysa
i/lub sasiadujacych sotectw, a takze dojazd z wszystkich dzielnic Nysy i sasiednich
miejscowosci do centrum przesiadkowego.

Kolejnym argumentem przemawiajagcym za budowg zintegrowanego centrum
przesiadkowego w Nysie jest istniejgca sie¢ drogowa. Ulica Ractawicka ma przebieg
réownolegty do drogi krajowej 41. W poblizu przebiega DK 46 i DW 407. W zwigzku z tym,
istniejg odpowiednie uwarunkowania dla przytagczenia do centrum przesiadkowego
kurséw dalekobieznych, wykraczajacych poza granice wojewodztwa opolskiego. W ten
sposOb z centrum przesiadkowego korzystaliby réwniez studenci szkdét wyzszych,
ktérych najwiekszy odsetek pochodzi z wojewddztwa opolskiego i dolnoslgskiego.
Skrzyzowanie DK 41 i DK 46 w Nysie, znajdujace sie w poblizu planowanego centrum
przesiadkowego, jest skrzyzowaniem dla ktérego w toku badan odnotowano najwiekszg
ilos¢ przejezdzajacych samochodéw osobowych.

Wsrod podstawowych niedogodnosci wskazywanych przez mieszkancow powiatu
nyskiego najczesciej pojawiaty sie korki oraz niedostateczna liczba miejsc
parkingowych. Budowa zintegrowanego centrum przesiadkowego niewatpliwie powinna
przyczyni¢ sie do zmniejszenia natezenia ruchu na terenie miasta oraz zwiekszenia
powierzchni parkingowych.

Oprocz zadaszonych stanowisk autobusowych powinna powsta¢ tu rowniez
poczekalnia wraz z zapleczem sanitarnym, kasy biletowe, parkingi rowerowe
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(zadaszone) oraz samochodowe, a takze stanowiska dla postoju taksowek. Mozna
rowniez stworzy¢ wypozyczalnie rowerow. Waznym elementem wezta przesiadkowego
jest zamieszczenie elektronicznych wyswietlaczy z informacjq pasazerska oraz
automatow biletowych. Ewentualnie mozna wydzielic miejsca dla lokali handlowych,
jednak warto pamietaé, ze jesli chcemy zapewni¢ przesiadki door-to-door, to system
powinien byc¢ tak dostosowany, aby pasazerowie nie mieli czasu na zakupy. Wazne, aby

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

od wezta przesiadkowego w Nysie odchodzita wysokiej jakosci infrastruktura drég biuo@partnerstwonyskie2020pl

rowerowych i dojazdowych. Oprdcz transportu kolejowego priorytetem powinno by¢
zapewnienie dobrego potaczenia pomiedzy Nysg a wszystkimi gminami powiatu
nyskiego i ich miejscowosciami, czyli:

- gming Paczkdw,

— gming Otmuchéw,
— gming Kamiennik,
— gming Pakostawice,
— gming Skoroszyce,
— gming tambinowice,
— gming Korfantéw,
— gming Gtuchotazy.

Wazne jest réwniez zapewnienie transportu pomiedzy powiatami nalezacymi do
Partnerstwa, zatem nalezy utrzymac dobre potaczenie pomiedzy Nysg a Grodkowem
(powiat brzeski), powiatem prudnickim oraz powiatem gtubczyckim. Nalezy zwiekszy¢
rowniez liczbe kurséw do Gtuchotaz, Otmuchowa i Paczkowa, poniewaz jak wynika
z badan, na liniach tej relacji zaobserwowano zwiekszony ruch. Na nyskich parkingach
zaobserwowano pojazdy zarejestrowane na terenie miasta Opole, Wroctaw oraz
powiatéw: prudnickiego, brzeskiego, opolskiego. Swiadczy to o istnieniu ruchu pomiedzy
wymienionymi powiatami i koniecznoscig utrzymywania dobrego potaczenia pomiedzy
miejscowosciami, tak, aby w przysztosci podréozujacy byli sktonni zamieni¢ samochdd na
komunikacje publiczng.

2.4.2 Prudnik - wezet przesiadkowy (centrum przesiadkowe)

W Prudniku dworzec PKP jest obecnie oddalony od dworca autobusowego
0 1,2 km. Centrum przesiadkowe powinno zosta¢ utworzone na terenie dworca PKP, tak
aby zapewnic¢ pasazerom dogodng przesiadke door-to-door. Takie usytuowanie umozliwi
potaczenie pomiedzy komunikacjg regionalng (kolej), podmiejska i miejskg (autobusy
odjezdzajace do poszczegdlnych gmin i sotectw oraz autobusy zapewniajgce transport
na terenie miasta). Na terenie wezta przesiadkowego powinny zosta¢ zbudowane
zadaszone stanowiska autobusowe, miejsca postoju dla TAXI. Umiejscowienie
wypozyczalni rowerowej umozliwia przyjezdzajacemu do Prudnika wypozyczy¢ rower i to
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Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

nim udac sie do miejsca ostatecznego celu podrdzy, tj. miejsca pracy, nauki itp. (pod
warunkiem, ze bedzie ono jedynie nieznacznie oddalone od dworca). Konieczne jest,
aby na terenie wezta przesiadkowego istniat zadaszony parking rowerowy (na potrzeby
wdrozenia systemu Bike&Ride), na ktorym pasazerowie mogliby bezpiecznie pozostawic
swdéj rower i przesigs¢ sie w komunikacje publiczng. Dla zapewnienia popularnosci
korzystania z systemu Bike&Ride niezbedna jest rozbudowa drég rowerowych oraz drdg
dojazdowych prowadzacych do wezta przesiadkowego ze strategicznych punktow.
Waznym elementem wezta przesiadkowego sg elektroniczne tablice przekazujace
informacje pasazerska, automaty biletowe, kasy biletowe oraz poczekalnia wraz
z zapleczem sanitarnym. Priorytetowe linie komunikacyjne z miasta Prudnik jakie
powinny powstac, to potaczenia do nastepujgcych gmin:

— gmina Biata,
— gmina Lubrza,

— gmina Gtogdéwek.
2.4.3 Modernizacje przystankéw

Glubczyce

W  Glubczycach najwazniejszym dziataniem jest przebudowa dworca
autobusowego, tak aby mogt on petnic¢ funkcje zintegrowanego punktu przesiadkowego,
gdzie podrozni bedg mogli dogodnie zmieni¢ swoj $rodek transportu. Konieczna jest
budowa zadaszenia nad stanowiskami autobusowymi, aby w razie ztej pogody
pasazerowie mogli komfortowo przesigsc¢ sie w inny $rodek transportu. Bardzo wazne,
aby na dworcu w Glubczycach infrastruktura byta dostosowana do obowigzujacych
standardow, tj. aby znajdowaty sie tam: poczekalnia, zaplecze sanitarne, parkingi dla
samochodéw i rowerdéw oraz, aby zapewniony byt system informacji pasazerskiej, kasy
biletowe i automaty biletowe.

W Gtubczycach priorytetowym potaczeniem powinna by¢ linia miedzy Gtubczycami
a gming Kietrz, gming Branice oraz gming Babordéw, gdyz wediug badan najwieksza
liczba podrozy zamiejscowych wsréd o0sob pracujacych wystepuje na wyzej
wymienionych trasach.

Pozostate gminy z dworcami

W pozostatych miejscowosciach, w ktorych znajdujg sie dworce, tj. w Branicach,
Gtuchotazach, Grodkowie, Otmuchowie i Paczkowie zaleca sie przebudowe dworcdw, tak
aby mogty one petni¢ funkcje mniejszych centrow przesiadkowych. W Branicach, gdzie
istnieje maty dworzec, konieczny jest remont budynku, tak aby zostat on dostosowany
do petnienia funkcji przystanku przesiadkowego. Podobne remonty dworcéw dla
wspomnianego celu nalezy wykonac w Otmuchowie i Paczkowie.
W Gluchotazach i Grodkowie, Skoroszycach, Chréscinie i Starym Grodkowie nalezy
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wyremontowac teren wokot dworca, aby po remoncie mogt on petni¢ funkcje przystanku
przesiadkowego, w ktérym =zostanie zintegrowany transport kolejowy wraz z
transportem autobusowym i/lub transportem prywatnym samochodowym. Najbardziej
odpowiednim rodzajem tzw. ,mini-przystanku/wezta przesiadkowego” jest przystanek
przesiadkowy wzorowany na rozwigzaniu, ktére zostato zastosowane w miejscowosci
Pawtowice.

Pozostale gminy bez dworcéw oraz sotectwa

Oprocz wymienionych miejscowosci konieczne jest zapewnienie transportu
z powiatu do kazdej gminy, a nastepnie z gmin do poszczegdlnych sotectw. Réwniez
przy mniejszych weztach przesiadkowych w poszczegdlnych gminach nalezy zintegrowac
ze sobg rozktady jazdy autobuséw, tak aby czas oczekiwania na przesiadke nie
przekraczat 15 minut. Czas przesiadki powinien zosta¢ ograniczony do minimum, co
jednoczesnie skroci catkowity czas podrdzy. W miejscowosciach, gdzie nie ma dworcow,
ale zamieszkuje je stosunkowo duza liczba mieszkancow, nalezy stworzy¢ wieksze
przystanki autobusowe wraz z zatokami.

2.5 Projekt zintegrowanego systemu taryfowego na obszarze PN2020
obejmujacy wszystkie gatezie transportu zbiorowego.

Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe zorganizowanie lokalnego transportu lezy przede
wszystkim w kompetencji gminy i powiatu. Szczegodlnie istotne dla funkcjonowania
regionu jest umozliwienie mieszkaicom przemieszczania sie nie tylko w ramach
zamknietego obszaru, ale réwniez pomiedzy gminami i powiatami. Ze wzgledu na
umiejscowienie i specyfike, czes¢ gmin nie jest w stanie samodzielnie zapewnic
lokalnego transportu, stad konieczne jest zacie$nienie wspétpracy pomiedzy gminami
oraz powiatami w tym zakresie. Realizacji potrzeb podrdoznych nie sprzyja wielos¢
przewoznikow i réznorodnos¢ taryf przez nich stosowanych. Aby wypracowac
rozwigzania konieczne dla realizacji celow Partnerstwa, zalecane jest utworzenie na
obszarze jego dziatalnosci zintegrowanego systemu taryfowego. Niniejsze opracowanie
zawiera kilka propozycji rozwigzan, zréznicowanych ze wzgledu na mozliwosci finansowe
Partneréw oraz zakres planowanej integracji.

2.5.1 Potencjalne problemy prawne

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego na terenie Partnerstwa Nyskiego
2020 jest zadaniem niezwykle trudnym i wymagajacym duzego zaangazowania ze
strony Partneréw. Dotychczas wystepujace w Polsce rozwigzania nie odpowiadajg w
petni specyfikacji obszaru objetego Partnerstwem. Zintegrowane systemy taryfowe
stosowane sg najczesciej na obszarach aglomeracji miejskich (Krakow, Gdansk) badz w
skupiskach miast i gmin miejskich (KZK GOP), w ktérych integracja nastepuje w ramach
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komunikacji miejskiej, ewentualnie komunikacji miejskiej i kolei. Teren Partnerstwa
charakteryzuje réznorodnosé obszaréw, na ktérych organizowany jest transport - tylko
w jednej gminie funkcjonuje komunikacja miejska (MZK Nysa), w pozostatych gminach
publiczny transport zbiorowy organizowany jest w ramach umoéw zawieranych przez
organizatoréw z operatorami (PKS Gtubczyce, PKS Brzeg, Arriva Prudnik, PKS Nysa)
oraz przewozow komercyjnych.

Obowiazujacy stan prawny nie pozwala na petng integracje taryfowa, ze wzgledu
na konieczno$¢ honorowania ustawowych i samorzadowych uprawnien do przejazdow
bezptatnych i ulgowych. Komunikacja miejska, gminne i powiatowe przewozy
pasazerskie oraz kolej zobowigzane sg stosowac odmienne rezimy prawne, stad na dzien
dzisiejszy nie istnieje mozliwos¢ catkowitego ujednolicenia taryfy - np. studenci
podrézujacy komunikacjg miejska mogg korzystac z 50% znizki, jednak kiedy poruszajq
sie komunikacjg gminng, nieobjeta komunikacja miejska, przystuguje im znizka
w wysokosci 51%. Nie ma zatem na dzien dzisiejszy, przy obecnym sposobie organizacji
transportu publicznego, prawnej mozliwosci wprowadzenia jednej spdjnej taryfy
przewozowej na catym obszarze Partnerstwa. Nie wyklucza to jednak przynajmniej
czes$ciowego zintegrowania stawek taryfowych stosowanych przez przewoznikéw, a co
za tym idzie, wspdlnej organizacji transportu lokalnego.

2.5.2 Zainicjowanie wspotpracy przez przewoznikéw lokalnych

Zintegrowanie taryfowe na obszarze Partnerstwa to przede wszystkim wyzwanie
dla Partneréw. Obszar Partnerstwa to zaréwno gminy jak i powiaty o réznej wielkosci.
Organizacja transportu lokalnego dla tak zrdéznicowanego obszaru wymaga czasu,
wysitku i checi ze strony Partnerow dla wypracowania kompromisu.

Rozwigzaniem najprostszym, inicjujacym wspotprace pomiedzy Partnerami, jest
zawigzanie porozumienia transportowego przez przewoznikow lokalnych. Jest to opcja
korzystna zwtaszcza dla jednostek samorzadu terytorialnego, ktére posiadajg podmioty
wewnetrzne wykonujgce transport publiczny. Celem tych podmiotéow jest przede
wszystkim realizowanie zadan publicznych w zakresie wykonywania przewozéw
regularnych, dlatego czesto sg to jednostki nierentowne, dotowane przez samorzad,
stanowigce duze obcigzenie dla lokalnego budzetu.

Zakres zawartego porozumienia moze by¢ rézny - zalezy od woli i potrzeb
przewoznikow. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest wzajemne honorowanie
biletéw na wybranych przez przewoznikéw liniach komunikacyjnych czy odcinkach tras.
Porozumienie moze obejmowaé zaréwno bilety jednorazowe jak i miesieczne,
w zaleznosci od specyfiki trasy. Wybrane bilety obydwu przewoznikéw bedg
obowigzywaty takze w autobusach drugiego przewoznika. W porozumieniu przewoznicy
ustalajq przede wszystkim sposob rozliczania tak wykonywanych przewozéw - podziatu
zyskéw uzyskanych z tytutu wykonanych przewozdéw. Zaletg takiego rozwigzania jest
brak oddziatywania na dotychczas stosowane przez przewoznikéw ulgi.
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Kolejna propozycja to zawarcie porozumienia przez przewoznikéw lokalnych,
celem utworzenia dodatkowego, wspdlnego biletu. Bilet ten uprawniatby podrdéznych
do korzystania z transportu na trasach wskazanych przez przewoznikdéw - sygnatariuszy
porozumienia, z mozliwoscig przesiadania sie w ramach przewozéw roéznych
przewoznikow. Bytaby to oferta alternatywna dla aktualnych ofert przewoznikéw, ktéra
nie wplywataby na obecnie stosowane taryfy, ulgi czy rozkifad jazdy. Jak wynika

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

z przeprowadzonych badan, podrézni wskazujg koniecznos$¢ posiadania kilku biletow  biuro@partnerstwo-nyskie2020pl

jako szczegdlnie ucigzliwg w ramach transportu lokalnego. Wspdlny bilet stanowitby
znaczne utatwienie dla dotychczasowych podréznych i bytby sposobem na pozyskanie
nowych klientow.

Proponowany bilet moze przyja¢ dowolng forme, zaréwno biletu jednorazowego
jak i miesiecznego. Rozwigzaniem optymalnym zdaje sie by¢ bilet czasowy,
uprawniajacy do swobodnego przemieszczania si€ transportem organizowanym przez
przewoznikow w czasie wskazanym na bilecie, z dowolng liczbg przesiadek (np. bilet
kilkugodzinny lub catodniowy).

Powyzsze rozwigzanie nie generuje dodatkowych kosztéw, poza tymi potrzebnymi
do stworzenia biletu (opracowanie graficzne, druk) oraz ustalenia jego ceny i sposobu
podziatu zysku ze sprzedazy. Poza niewatpliwymi zaletami, jakimi jest prostota
i niewielki koszt, nalezy zaznaczyé, ze taki bilet miatby charakter komercyjny i
stanowitby dodatkowy przychdd dla przewoznikéw. Rozwigzanie nie stanowitoby zatem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej i w konsekwencji nie podlegatoby
dotowaniu z budzetu z tytutu stosowanych ulg.

2.5.3 Mozliwe rozwigzania funkcjonalne w zakresie organizacji wspotpracy

a) Gmina jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Obowigzek zapewniania mieszkancom gminnych przewozéw pasazerskich czesto
jest sporym obcigzeniem dla gminy i jej budzetu. Gmina rzadko posiada witasny tabor i
$rodki zapewniajgce jej samodzielng obstuge transportu lokalnego. W przypadku kiedy
gmina nie posiada podmiotu wewnetrznego - przewoznika bedacego wtasnoscig gminy,
gmina jako organizator transportu ma obowigzek w S$wietle ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym dokonania wyboru operatora, ktory bedzie wykonywat przewozy
na jej rzecz.

Zasadniczo gmina obowigzana jest dokona¢ wyboru przewoznika w sposéb otwarty
- poprzez procedure przetargowg na podstawie ustawy Prawo Zamowien Publicznych
lub w drodze koncesji na ustugi. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w wyniku
implementacji Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, przewiduje jednak wyjatkowe
okolicznosci, w ktérych gmina moze samodzielnie dokona¢ wyboru przewoznika i
bezposrednio zawrze¢ z nim umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
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transportu zbiorowego. Zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy, organizator moze bezposrednio
zawrze¢ umowe w przypadku gdy:

- $rednia wartos$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
$Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym,

— wystgpi zaktdcenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw
okres$lonych dla innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Uwzgledniajac powyzsze, gminy mogaq niekiedy bezposrednio zdecydowac sie na
przewoznika, ktéry bedzie realizowat przewozy zgodnie z ich potrzebami
i oczekiwaniami. Niezaleznie od trybu, gmina moze skorzysta¢ z ustug podmiotu
catkowicie komercyjnego - takiego wyboru dokonata gmina Prudnik, ktéra korzysta
z ustug Arriva Oddziat Prudnik na wybranych liniach komunikacyjnych (wybrany
w drodze przetargu nieograniczonego). Alternatywnie organizator moze nawigzac
wspotprace z ktéryms z podmiotéw wewnetrznych nalezgcych do okolicznych jednostek
samorzadu terytorialnego.

Powyzsze porozumienie pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
z udziatem podmiotu wewnetrznego w praktyce sktada sie z dwéch etapow. Strony
inicjujg wspotprace poprzez podjecie odpowiednio przez gmine i powiat uchwat
w sprawie wspotdziatania w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Nastepnie, juz
z udziatem podmiotu wewnetrznego - przewoznika, zawierajg tréjstronng umowe
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Obecnie
Powiat Nyski poprzez Rade Powiatu podjat uchwaty o nawigzaniu wspoétpracy z Gming
Pakostawice oraz Gming Skoroszyce, ktorych ostatecznym rezultatem ma byé
wykonywanie przez PKS Nysa gminnych przewozdéw pasazerskich na terenie tych gmin.

Powyzsze rozwigzanie niesie ze sobg bezsporne korzysci zardwno w strefie
finansowej, jak i w zakresie rozwoju Partnerstwa. Niewatpliwie zlecanie przewozéw
podmiotom lokalnym bedacym wiasnoscia samorzaddéw jest niekiedy jedynym
ratunkiem dla ich funkcjonowania, gdyz w kontekscie zmieniajacej sie charakterystyki
wspotczesnego transportu, coraz bardziej opierajacego sie na transporcie
indywidualnym, podmioty te czesto borykajq sie z problemami finansowymi, a ich
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zadtuzenie stanowi obcigzenie dla samorzadowych budzetéw. Podmioty takie jak PKS
Nysa wykonujg réwniez powiatowe przewozy pasazerskie na terenie gmin. Zasadnym
wydaje sie wiec zlecenie wykonywania dodatkowego transportu jednostce, ktora
czesciowo funkcjonuje juz w obszarze lokalnego transportu. Jest to rowniez rozwigzanie
niewatpliwie korzystne ze wzgledu na mozliwg lokalng wspotprace pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego, co zwieksza integracje transportowga regionu.

b) Integracja wielu podmiotéw w Swietle wykonywania publicznego transportu
zbiorowego

Wspbtpraca w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze przyjmowac
roznorodny ksztatt organizacyjny. Jednym z mozliwych rozwigzan jest nawigzanie
wspotpracy pomiedzy przewoznikami, poprzez zawigzanie porozumienia taryfowego lub
utworzenie zwigzku przewoznikédw. Na terenie Partnerstwa funkcjonuje 5 gtdwnych
przewoznikow: MZK Nysa (w zakresie komunikacji miejskiej na terenie gminy Nysa)
oraz PKS Nysa, PKS Glubczyce, PKS Brzeg oraz Arriva Oddziat Prudnik. W obecnej
sytuacji faktyczno-prawnej mato prawdopodobnym jest, aby wszyscy przewoznicy
dobrowolnie zawigzali wspotprace. Czes$¢ z nich stanowi jednostki zewnetrzne wobec
gmin i dziata na podstawie umdéw zawartych z gminami lub powiatami. Sg to przede
wszystkim przedsiebiorcy dziatajacy w oparciu o konkurencyjnos$¢ prezentowanych
ofert.

Lokalny transport, stanowi zadanie wtasne gminy o charakterze obowigzkowym.
Moze by¢ on organizowany przez gmine samodzielnie, lub w drodze porozumienia gmin
czy zwigzku miedzygminnego. Gminy posiadajgce zdolnos¢ do samodzielnego
zapewnienia transportu zbiorowego na swoim obszarze to przewaznie duze gminy
o charakterze miejskim, posiadajace wystarczajace zaplecze w postaci samorzadowego
zaktadu budzetowego czy spotki komunalnej, za pomocg ktérych gmina jest w stanie
zapewnic¢ mieszkancom transport publiczny. Gminy, ktére nie sg zdolne do wykonywania
transportu, wybierajg jedng z form wspoétpracy z gminami osciennymi, np. w drodze
porozumienia, w ktérym gmina powierza innej wykonywanie zadan publicznych objetych
porozumieniem. Druga gmina przyjmuje wowczas na siebie prawa i obowigzki zwigzane
z zadaniami gminy pierwszej, majac czesto obowigzek uczestniczenia w kosztach
realizacji powierzonego zadania - czyli wykonywania przewozoéw regularnych.

Porozumienia wskazane powyzej funkcjonujq juz obecnie na terenie Partnerstwa
Nyskiego. MZK Nysa realizuje obstuge komunikacji miejskiej na terenie miasta Nysa.
Jest podmiotem wewnetrznym, spotkg komunalng, ktorej wytacznym wiascicielem jest
gmina Nysa. Posiada wtasny tabor i strukture organizacyjna, sprawnie funkcjonujaca na
terenie gminy._Niewatpliwie racjonalnym jest wiec nawigzywanie wspotpracy z Nysg
przez gminy oscienne (takie jak Otmuchdw), ktére nie sg zdolne samodzielnie zapewnié
transportu na swoim terenie bez ponoszenia kosztéw znacznie przewyzszajacych ich
mozliwosci finansowe. W takim porozumieniu, gminy przenosza wykonywanie
transportu publicznego na gmine zobowigzujacg sie, ustalajac jednoczesnie ewentualng
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odptatnos$¢ za wykonywanie ustug. Analogiczne rozwigzanie mogg stosowac gminy
W porozumieniu z innymi operatorami, np. z PKS’ami $wiadczgcymi ustugi przewozowe.

Nalezy jednak pamieta¢, ze w zakresie wykonywania publicznego transportu
zbiorowego, na drodze porozumienia powiat moze scedowa¢ wykonywanie zadan
z zakresu przewozéw lokalnych na gmine, ale nigdy odwrotnie.

Wykonywanie powiatowych przewozow pasazerskich - przewozow
miedzygminnych niewykraczajacych poza granice powiatu — nalezy do zadan wtasnych
powiatu. Podobnie jak w przypadku gmin, powiaty moga =zawiera¢ stosowne
porozumienia z powiatami sasiadujgcymi, celem przekazania jednemu z nich
wykonywania transportu miedzygminnego. Podobnie jak w przypadku porozumien
gminnych, zawierane porozumienie powinno okresla¢ przede wszystkim podziat kosztow
realizacji zadan publicznych i ewentualny podziat przychodéw czerpanych z przewozow.

Proponowanym rozwigzaniem, najkorzystniejszym z punktu widzenia zacie$niania
wspotpracy pomiedzy Partnerami, jest utworzenie zwigzku miedzygminnego pomiedzy
gminami - Partnerami. Jest to opcja najdalej idqca w zakresie integracji, pozwalajaca
na wspolne decydowanie przez gminy o kierunku rozwoju lokalnego transportu, nie tylko
w zakresie utworzenia wspodlnej taryfy przewozowej, ale potencjalnie réwniez wspélnych
rozktadéw jazdy, organizacji weztow przesiadkowych, dystrybucji i promocji ustug etc.

Zwigzek miedzygminny uwazany jest za najbardziej zaawansowang forme
wspotdziatania jednostek samorzadu terytorialnego. Utworzenie zwigzku skutkuje
bowiem powstaniem odrebnej osoby prawnej. Ponadto, przepisy prawa dopuszczajg
ponadto do udziatu w zwigzkach miedzygminnych réwniez miasta na prawach powiatu.
Zainteresowane jednostki samorzadu terytorialnego okreslajg, ktére zadanie nalezace
do zakresu ich dziatania bedzie wykonywane wspdlnie i w tym celu tworza zwigzek, na
ktéry przenoszg wykonywanie tego zadania. Warto podkresli¢, ze od momentu
utworzenia to zwigzek przejmuje na siebie odpowiedzialno$¢ za realizacje przekazanych
zadan. Zwigzek dziata w oparciu o przyjety przez rady zainteresowanych gmin statut.
Organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku jest Zgromadzenie zwigzku, w ktérego
sktad wchodzg wojtowie gmin (burmistrzowie, prezydenci miast) wchodzacych w skfad
w zwigzku. Sposéréd swoich cztonkdw zgromadzenie wybiera Zarzad zwiazku, ktory
bedzie operowat jako organ wykonawczy. Po zarejestrowaniu zwigzku, z dniem
ogtoszenia statutu zwigzek miedzygminny nabywa osobowos$¢ prawng i moze rozpoczgé
wykonywanie dziatalnosci w ramach realizacji celow, dla ktérych zostat powotany.
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Rysunek 63 Powstanie zwiazku miedzygminnego.

Poinformowanie wojewody o zamiarze przystgpienia do zwigzku
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Przyjecie przez gminy uchwaty o utworzeniu zwigzku

Przyjecie przez gminy uchwaty w sprawie przyjecia statutu zwigzku

Zgtoszenie zwigzku do rejestru

Ogtoszenie statutu w wojewddzkim dzienniku urzedowym

2.5.4 Zwigzek miedzygminny w kontekscie zintegrowanego systemu taryfowego

Powotanie zwigzku nie powoduje automatycznie integracji w zakresie transportu
lokalnego. To w jakich obszarach nastapi przekazanie kompetencji zwigzkowi zalezy
od sktonnos$ci gmin do integracji oraz ich checi do aktywnego udziatu w tworzeniu
i realizacji wspodlnej polityki transportowej. Istotng role odgrywaé bedg rowniez
mozliwosci finansowe gmin - cztonkéw zwigzku.

Zgromadzenie zwigzku miedzygminnego to najistotniejszy organ z punktu
widzenia integracji. Jest organem stanowigcym i kontrolnym zwigzku, decydujacym
o kierunkach, w jakich zmierza¢ beda dziatania zwigzku, w szczegdlnosci realizacja
zadan statutowych. Poza podejmowaniem uchwat o charakterze ,organizacyjnym”, tj.
w sprawach dotyczacych cztonkostwa w zwigzku, planowania finansowego, zasad
zarzadzania majatkiem, wysokosci stawki dla obliczenia sktadki cztonkowskiej gmin etc.,
to do zgromadzenia naleze¢ bedzie uchwalenie wspdlnej taryfy za ustugi transportu
lokalnego.
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Rysunek 64 Struktura organizacyjna zwiazku

- * GMINY
e Zgromadzenie
. Zarzad
* Biuro

Zwigzek miedzygminny moze utworzy¢ w ramach swojej struktury jednostke
organizacyjng - zarzad transportu, ktéra zajmie sie analizg aktualnych potrzeb
transportowych zwigzku, planowaniem i realizacjq ustug przewozowych oraz ogdlng
organizacjg dziatan zwigzku.

Poprzez zawigzanie przez gminy zwigzku miedzygminnego i przystgpienie do tego
zwigzku, gminy przekazujg zwigzkowi swoje prawa i obowigzki, ktére tacza sie
z wykonywaniem zadania publicznego, ktore zostato przez gminy zwigzkowi powierzone.
Oznacza to, ze zwigzek wykonuje je we wtasnym imieniu i na wiasng odpowiedzialnosg,
przy pomocy swoich organéw. W kontekscie utworzenia zintegrowanej taryfy to zwigzek
(a nie gminy) podpisywatby umowy z operatorami transportu lokalnego. Przewoznik,
ktory byitby zainteresowany wykonywaniem przewozéw, musiatby uwzgledni¢ taryfy
ustalone przez zwigzek, a zatem konkurencja pomiedzy przewoznikami opierataby sie
nie na kryterium ceny, ale przede wszystkim na jakosci $wiadczonych ustug.

Dziatalno$¢ zwigzku nie musi ograniczac sie do ujednolicenia taryfy. W przypadku
pozytywnego odzewu ze strony gmin i porozumienia w sprawie pogtebienia integracji
transportowej, utworzona jednostka organizacyjna mogtaby zaja¢ sie rowniez
projektowaniem linii komunikacyjnych, ustalaniem rozkfadéw jazdy, kontrolowaniem
jakosci ustug przewozowych czy zawieraniem umoéw z przewoznikami.

2.5.5 Zintegrowany system taryfowy

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego w duzej mierze zalezy od
okreslenia przez cztonkdéw zwigzku potrzeb wilasciwych dla ich obszaru. Nalezy
uwzgledni¢ zrdéznicowany potencjat spoteczny i gospodarczy gmin, odmienne
doswiadczenia posiadane przez gminy w zakresie organizacji i zarzadzania transportem,
zréznicowany poziom cen, iloéci i jakosci organizowanych lub zamawianych ustug
publicznego transportu zbiorowego przez poszczegdélne gminy, a takze przewidywane
rozbiezne oczekiwania gmin, co do pozadanej ilosci i jakosci transportu, oraz kosztow
jego funkcjonowania.

W obecnej sytuacji docelowg integracje mozna podzieli¢ na dwie sfery:
komunikacji miejskiej oraz transportu lokalnego w zakresie przewozéw regularnych.
Jedynie gmina miejska Nysa posiada infrastrukture i jednostke organizacyjna realizujacq
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komunikacje miejskaq w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
Funkcjonuje ona na stosunkowo ograniczonym terenie i, ze wzgledu na uregulowania
prawne, stosuje stawki taryfowe ustalone niezaleznie przez Rade Miasta Nysa, z
uwzglednieniem szeregu ulg wynikajacych z przepisow szczegdélnych. W pozostatym
obszarze Partnerstwa przewozy regularne wykonywane sa przez przewoznikow
wybranych przez gminy do wykonywania gminnych przewozow pasazerskich i wiasnie

Biuro projektu:
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ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

w tym zakresie zachodzi wyrazna mozliwos$¢ integracji systemu taryfowego. biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl

Gminy, po dokonaniu analizy finansowej i wzajemnego zapotrzebowania na
potaczenia pasazerskie, mogg okresli¢ wspdlng taryfe dla przewozdéw lokalnych, ktéra
stopniowo zostanie wdrozona na terenie partnerstwa. Jak wynika z analizy
przedstawionej w rozdziale poprzedzajacym, kazdy przewoznik obecnie stosuje wtasng
taryfe i jak wynika z zestawienia, o ile srednie ceny biletéw normalnych Arriva Sp. z o.o0.
oraz PKS Gtubczyce sgq do siebie zblizone, tak réznica pomiedzy cenami oferowanymi
przez PKS Nysa i PKS Brzeg wynosi ok. 2 ziote. Jest to sytuacja niekorzystna przede
wszystkim dla podréznych. Wprowadzenie wspdlnej taryfy z pewnoscig zadowoli
pasazerdow, ponadto moze byc¢ to pierwszy krok do wprowadzenia wspolnego systemu
biletowego w przysztosci.

2.5.6 Proponowane strefy taryfowe w kontekscie zintegrowanego systemu taryfowego

Stosownie do sposobu integracji wybranego przez Partneréw, koniecznym moze
okaza¢ sie podzielenie obszaru Partnerstwa Nyskiego na strefy taryfowe, np. strefe
miejska, podmiejska i obwodowg. Niezbedne jest rowniez okreslenie rodzaju systemu
taryfowego $cisle zwigzanego z rodzajem przyjetej integracji. W zaleznosci od
wybranego rozwigzania, korzystnym moze okazaé sie przyjecie systemu opartego na
biletach jednorazowych, dziatajacych na obszarze ograniczonym do jednej lub kilku linii
komunikacyjnych (rozwigzanie wskazane dla matych obszardw integracji, np. w ramach
porozumien miedzygminnych), na biletach czasowych, waznych na wielu liniach
komunikacyjnych w ograniczonym przedziale czasowym (zaleca sie np. w przypadku
porozumien taryfowych przewoznikow) oraz system mieszany, bedacy potaczeniem obu
tych rozwigzan, z mozliwym réwniez zastosowaniem dodatkowego wspdlnego biletu
(optymalny system dla zwigzku miedzygminnego).

2.5.7 Zasady podziatu srodkéw ze sprzedazy biletéw

Nie sposdb wskaza¢ obecnie konkretnych rozwigzan kwotowych w zakresie
podziatu $rodkéw ze sprzedazy biletdw we wspodlnej taryfie, gdyz jak wskazano
w analizie, nie ma mozliwosci dokonania catkowitej integracji taryfowej. Wysokos$c
ewentualnego dochodu zaleze¢ bedzie bezposrednio od rozwigzania przyjetego przez
cztonkow Partnerstwa. Czynniki takie jak przewidywane przychody ze sprzedazy,
wydatki bedace w zasiegu gmin/powiatow przeznaczonych na realizacje i organizacje
ustug przewozowych czy mozliwos$¢ pokrycia z wiasnego budzetu ewentualnej réznicy
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pomiedzy przychodami a wydatkami roznig sie dla kazdej z proponowanych metod
integracji. W przypadku utworzenia dodatkowej taryfy nie znajda zastosowania przepisy
o ulgach ustawowych, co oznacza brak dotacji do ulg z budzetu panstwa. Z kolei
Biuroprojektu: rOzwigzanie w postaci transportowego zwigzku miedzygminnego wymaga od cztonkow
ul.:iizj?wr;yfg zwiazku deklaracji co do szacunkowej partycypacji w wykonywaniu transportu - czy to
tel. 774080552 poprzez udostepnienie srodkdéw czy wysokosci sktadki cztonkowskiej wptacanej na rzecz
biuro@partnerstwo-nyskie2020pl  ZWigzku przez Partnerdw. Dlatego dopiero z chwilg dokonania przez Partneréw wyboru
partnerstwo-nyskie2020pl | s7tattu systemu taryfowego i zrédta jego regulacji mozliwe bedzie dokonanie rachunku
finansowego i przeliczenie ewentualnych zyskdéw i kosztéw integracji. Wskazaé¢ mozna,
ze w transporcie publicznym zbiorowym, sposdb obliczania przewozow oparty jest na
przyjetej przez przewoznika jednostce rozliczeniowej. Podstawowymi jednostkami

rozliczeniowymi moga by¢:

— Liczba wozokilometréw realizowana na terenie kazdej z gmin

— Liczba pasazeréw w poszczegolnych kursach

— Wielko$¢ (pojemnosé) taboru

— Struktura mieszana obejmujaca cze$¢ lub wszystkie wykazane jednostki
w okreslonej strukturze procentowej

Przyjeta ostateczna struktura finansowania transportu publicznego jak
i ewentualny podziatu zyskdw ze sprzedazy biletéw powinna odzwierciedla¢ charakter
realizowanych przewozéw jak i korzysci wynikajace z jego funkcjonowania.

2.5.8 Dotacje i rekompensaty

Podobnie jak w przypadku podziatu srodkéw ze sprzedazy biletéw, nie sposdb na
stan obecny przedstawi¢ doktadnej analizy wyznaczania wysokosci dotacji
i rekompensat. Przyktadowo, w obecnym stanie prawnym nie stosuje sie dotacji
z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego spétkom komunalnym, wykonujgcym
zadania zwigzane z publicznym transportem drogowym. W przypadku wyboru
rozwigzania opartego na funkcjonowaniu spoétki komunalnej zastosowanie znajdq
rekompensaty przewidziane w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007. Z kolei wspdlny bilet
regionalny utworzony z inicjatywy przewoznikéw ma charakter komercyjny, a co za tym
idzie nie otrzymuje wsparcia z $srodkéw publicznych. Problem rekompensat wigze sie
écisle z wymaganiami stawianymi krajom cztonkowskim przez prawodawstwo unijne,
m.in. w ww. rozporzadzeniu. Parametry, na podstawie ktérych okreslana jest
rekompensata muszg zosta¢ wyraznie okreslone z gory, wielko$¢ rekompensaty musi
opierac sie na szacunkowo okreslonych kosztach, a ponadto przedsiebiorca beneficjent
musi zosta¢ wybrany w okreslonym trybie. Na etapie poszukiwania optymalnych
rozwigzan wskazanie jednoznacznego sposobu wyznaczania wysokosci dotacji
i rekompensat jest niemozliwe.
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Tryby w jakich udzielane sa $wiadczenia ustug w transporcie publicznym, ze
wzgledu na koniecznos¢ implementacji prawa unijnego do polskiego porzadku
prawnego, odpowiadajg trybom regulowanym przez ustawe o publicznym transporcie
zbiorowym i wspomnianym juz w niniejszym opracowaniu, tj. tryb przetargowy,
koncesji, oraz tryby ,bezposrednie” - korzystanie z ustug podmiotu wewnetrznego,
Swiadczenia nieprzekraczajgce progéw okreslonych w rozporzadzeniu oraz wystgpienie
sytuacji nadzwyczajnych.

Niezaleznie od procedury, zgodnie z rozporzadzeniem obliczenie rekompensaty
wymaga okreslenia:

— jednoznacznie zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych, ktére musi
wypetnia¢ podmiot Swiadczacy ustugi publiczne, jak rowniez obszar geograficzny,
ktérego zobowigzania te dotyczg;

- z gobry, w sposob obiektywny i przejrzysty parametry, wedtug ktérych obliczane sg
ewentualne rekompensaty oraz rodzaj i zakres wszelkich ewentualnie przyznanych
praw wytgcznych, w sposéb zapobiegajacy nadmiernemu poziomowi
rekompensaty,

- okreslajg zasady podziatu kosztow zwigzanych ze Swiadczeniem ustug.

Ponadto w przypadku udzielenia wykonywania lokalnego transportu pasazerskiego
bezposrednio, bez przeprowadzenia przetargu zastosowanie majg zawarte w zatgczniku
do rozporzadzenia szczegdtowe zasady majgce zastosowanie do przyznawania
rekompensaty w powyzszych przypadkach.

2.5.9 Dalsza integracja transportu

Jak juz zostato to wczesniej podkreslone, dziatalnos$¢ zwigzku miedzygminnego
utworzonego przez Partnerow celem wykonywania publicznego transportu zbiorowego
nie musi ogranicza¢ sie do wprowadzenia wspdlnej taryfy. Gminy na etapie tworzenia
zwigzku okreslajg zadania i cele jakie realizowa¢ bedzie zwigzek. Wydaje sie
naturalnym, iz w przypadku osiggniecia porozumienia co do ujednolicenia taryfy za
przewozy lokalne, kolejnym krokiem bytoby wprowadzenie spéjnych graficznie biletu
i rozktadu jazdy. Wskazana jest réwniez koordynacja uktadu linii komunikacyjnych na
terenie Partnerstwa, co niewatpliwie utatwi wykonywanie przewozéw, w szczegolnosci
w sytuacji, w ktérej linia obejmuje wiecej niz jedng gmine. Sporym udogodnieniem dla
pasazeréw byloby utworzenie wspodlnego, zsynchronizowanego rozktadu jazdy -
wybierani przez organizatora wedlug witasciwej procedury operatorzy przewozow
wykonywaliby je na okreslonych liniach, wedtug okreslonego przez zwigzek rozktadu.

W przypadku utworzenia przez zwigzek miedzygminny zarzadu transportu, ktory
petnitby funkcje niejako koordynatora systemu transportu, organ ten dysponowatby
analizami transportu i informacjami na temat lokalnych potrzeb transportowych.
Z punktu widzenia realizacji zadan i potrzeb lokalnych gminy, korzystne jest dgzenie do

ICELAND
LIECHTENSTEIN
IRWAY

eea
grants

%54 MINISTERSTWO
%" INFRASTRUKTURY
I ROZWOIU

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020,pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

Finansowane z funduszy EOG, pochodzacych z Islandii, Lichtensteinu i Norwegii oraz sSrodkéw krajowych.



Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

biuro@partnerstwo-nyskie2020.pl
partnerstwo-nyskie2020.pl

integracji transportu zbiorowego i transportu indywidualnego. Tworzenie centrow
przesiadkowych czy parkingdw dla samochodéw, infrastruktury rowerowej moze
stanowi¢ dodatkowa korzy$c¢ z integracji w przysziosci.

2.5.10 Podsumowanie

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, obszar Partnerstwa Nyskiego jest
obszarem zrdéznicowanym i niejednolitym w zakresie realizowanych ustug
transportowych. Wielo$¢ niezaleznych przewoznikéw nie sprzyja funkcjonalnosci
transportu lokalnego - wigze sie z réznymi biletami, w réznych cenach, brakiem
zsynchronizowanych rozktadéw jazdy, nieoptacalnoscia wykonywania przewozéw na
niektérych liniach komunikacyjnych. Aby poprawi¢ efektywnos¢ transportu publicznego
i zacheci¢ podroznych do korzystania z transportu zbiorowego zalecane jest podjecie
przez Partneréw dziatan zmierzajacych do przynajmniej czesSciowego zintegrowania
wykonywania przewozow lokalnych.

Utworzenie zintegrowanego systemu taryfowego jest realng szansga na
zaciesnienie wspoipracy pomiedzy Partnerami w zakresie transportu. Pomimo
czesciowych przeszkdd prawno-organizacyjnych, w szczegdlnosci dotyczacych ulg
ustawowych, mozliwe jest czeSciowe zharmonizowanie dziatalnosci transportowej,
w zakresie okreslonym przez Partnerow. Zaleznie od zaangazowania i woli Partneréw
niniejsze opracowanie proponuje szereg rozwigzan prawnych, umozliwiajgcych
integracje na obszarze Partnerstwa. Od rozwigzania zaktadajacego poszerzenie obecnej
oferty przewozowej — wzajemne honorowanie biletdw, wspdlny bilet, z jednoczesnym
utrzymaniem dotychczasowego status quo w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego - opcja ta jest w duzej mierze zalezna od przewoznikow i
wyrazenia przez nich checi podjecia wspotpracy, po rozwigzanie, ktore zaktada
utworzenie niezaleznego podmiotu, ktory przejatby organizowanie transportu lokalnego.
Gminy przekazujgc zwigzkowi decydowanie o ksztatcie polityki transportowej regionu
Partnerstwa i czynnie wspotpracujgc w ramach zwigzku majg szanse na zbudowanie
spojnego systemu transportu publicznego, odpowiadajacego nie tylko ich
indywidualnym potrzebom, ale i zbiorowym wymaganiom stawianym przez Partnerstwo.

Biorac pod uwage specyfike regionu, zdolno$¢ finansowa cztonkéw Partnerstwa
oraz aktualny stan prawny, optymalne rozwigzanie bedzie znajdowac sie posrodku,
pomiedzy wspomnianymi powyzej rozwigzaniami. Najprostsze funkcjonalnie zdaje sie
zawieranie porozumien pomiedzy podmiotami odpowiedzialnymi za transport.
Porozumienia miedzygminne, miedzypowiatowe oraz porozumienia pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego z udziatem podmiotu wewnegtrznego, mozna
okresli¢ jako swoisty kompromis, spetniajacy zarowno warunek integracji pomiedzy
Partnerami, jak i nieobcigzajacy radykalnie budzetow samorzadowych. Porozumienie
zaktada przekazanie wykonywania transportu lokalnego przez podmiot odpowiedzialny
innemu podmiotowi. Czes$¢ Partneréow posiada wtasne zaplecze komunikacyjne w postaci
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wtasnego taboru. Z kolei cze$¢ gmin charakteryzuje mata powierzchnia i ograniczony
budzet. Wszystkie te podmioty jednakowo obcigzone s obowigzkiem wykonywania
publicznego transportu zbiorowego, na poziomie gminnym i powiatowym. Nawigzanie
wspotpracy w postaci porozumienia jednoczesnie zapewnia jednej z jego stron
dodatkowy dochdd, a drugiej pozwala na zawarcie umowy na korzystniejszych
warunkach bez koniecznosci organizowania wtasnego taboru czy dokonywania wyboru

Biuro projektu:
48-300 Nysa

ul. Kolejowa 15
tel. 77 4080552

w drodze przetargu, ktéry nie gwarantuje wyboru oferty mieszczacej sie w granicach  biuo@partnerstwo-nyskie2020pl

mozliwosci finansowych organizatora przewozow transportu zbiorowego. Takie
porozumienie umozliwia zapewnienie obstugi transportowej przynajmniej na
minimalnym poziomie, a ponadto w przypadku dalszego rozwoju przewozow i
zwiekszenia ilosci pasazerdéw, pozwala na stopniowe redukowanie kosztow wtasnych
organizatora i zwiekszenie samofinansowalnosci wykonywanych przewozéw.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze Partnerzy realizujac dziatania zmierzajace
do przynajmniej czesciowego zintegrowania wykonywania przewozéw lokalnych powinni
mie¢ na uwadze, ze znaczna czes¢ pasazeréw to ludzie zagrozeni wykluczeniem
spotecznym oraz osoby niepetnosprawne, co nie moze zosta¢ pominiete przy kreowaniu
cen biletdw na transport publiczny. Niezaleznie od wyboru sposoby integracji
wykonywania przewozéw, podmioty odpowiedzialne winny réwniez dazy¢ do
radykalnego odmtodzenia tabory - m.in. przez pozyskanie $srodkéw zewnetrznych na
zakup nowego taboru dostosowanego do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Wszystkie proponowane rozwigzania umozliwiajg nawigzanie wspotpracy
i otwieraja droge do dalszej integracji. Zadne z rozwigzan nie ogranicza nowym
Partnerom udziatu we wspdélnym publicznym transporcie zbiorowym, niezaleznie od
wybranej formy i zakresu integracji. By¢ moze dziatania ustawodawcy umozliwig
ponadto petng integracje taryfowg w niedalekiej przysztosci.
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3 Wizja, Cele i kierunki dziatan

Biuro projektu: Strategia Rozwoju Transportu Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020
48300Nysa to dokument generalny, przedstawiajacy tematyke zwigzang z rozwojem wielu

ul. Kolejowa 15 p . . . . .

tel. 774080552 Podsystemow transportowych - komunikacjg publiczng, komunikacjg drogowa oraz

biuro@partnerstwo-nyskie2020p  iNfrastrukturg pieszo-rowerowa.
partnerstwo-nyskie2020.pl
WIZIA

System komunikacyjny OF PN do roku 2030 umozliwi
mieszkancom swobode przemieszczania sie, bez wzgledu na
wybrany srodek transportu, z uwzglednieniem zasad
zrownowazonego rozwoju.

Obszar Funkcjonalny Partnerstwo Nyskie to miejsce przyjazne dla mieszkancéw
i biznesu o wysokiej jakosci, spdjnosci i dostepnosci do systemu komunikacyjnego. To
miejsce sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie towaréw i oséb - indywidualnie
badz zbiorowo, z dogodnym dostepem do miejsc pracy i nauki, stref aktywnosci
gospodarczej i ustugowej oraz turystyki.

System transportowy na obszarze Partnerstwa Nyskiego w roku 2030
cechowa¢ bedzie:

- Nowoczesno$¢ - wykorzystywanie nowoczesnych i inteligentnych systemow
i technologii zarébwno w zakresie organizacji, nadzoru i sterowania ruchem, jak
rowniez nowoczesny i ekologiczny tabor przystosowany do potrzeb osdéb starszych
i niepetnosprawnych;

— Atrakcyjno$¢ - dostosowanie systemu komunikacji publicznej do potrzeb
mieszkancow i turystow;

- Konkurencyjnos¢ systemu komunikacji publicznej w zakresie kosztowym,
czasowym oraz jakosci ustugi i obstugi;

- Efektywnos$¢ systemu transportu w zakresie optymalnego wykorzystania
infrastruktury oraz organizacji ruchu zapewniajacy sprawne i bezpieczne
przemieszczanie towardw i 0sob na obszarze Partnerstwa;

— Spojnosc¢ - zagwarantowanie dostepnosci komunikacji publicznej na linii siedziba
gminy — miasto powiatowe oraz na linii sotectwo - siedziba gminy;

- Mozliwo$¢ integracji - sposobnos¢ powigzania systemu komunikacji publicznej
dziatajacej na terenie OF PN z innym systemem komunikacji publicznej innych
jednostek terytorialnych badz obszaréw funkcjonalnych;
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- Rozw0j zrownowazony systemu komunikacyjnego - przy zagwarantowaniu
mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegolnych spotecznosci lub
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obywateli zarédwno wspotczesnego, jak i przysztych pokolen przy zastosowaniu
nastepujacych zasad ograniczenie emisji CO2 i odpaddéw generowanych przez
system komunikacyjny, minimalizacje zuzycia zasobdéw nieodnawialnych,
ograniczenie konsumpcji zasobéw odnawialnych do poziomu zréwnowazenia oraz
przetwarzanie i wtérne wykorzystywanie komponentéw oraz minimalizacje
wykorzystanie gruntéw, a takze ograniczenie natezenie hatasu.

Cele i kierunki dziatan

Z uwagi na fakt, iz Partnerstwo Nyskie to obszar funkcjonalny, ponizsze cele majq
charakter jednolity dla catego obszaru oraz przyczynig sie do poprawy spojnosci
i dostepnosci komunikacyjnej OF PN 2020, z zachowaniem zasad rozwoju
zrébwnowazonego.

Obszar funkcjonalny to wyodrebniony przestrzennie obszar, charakteryzujacy sie
wspolnymi uwarunkowaniami geograficznymi, przestrzennymi oraz spoteczno -
gospodarczymi. Planowane dziatania w ramach Strategii majgq charakter dziatan
wewnetrznych, jaki i zewnetrznych. Jednak dziatania o charakterze zewnetrznym.

Priorytetem rozwoju OF PN 2020 jest stworzenie
efektywnego systemu transportowego na jego obszarze.

Cele strategiczne i cele szczegdtowe to pozgdany stan, ktérego osiggniecie skfada
sie na realizacje priorytetu. Wyrdézniono nastepujace cele strategiczne:

1. Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego na terenie OF PN
(KOMUNIKACIJA PUBLICZNA)

2. Stworzenie spojnej i bezpiecznej sieci drogowej na terenie OF PN (KOMUNIKACJA
DROGOWA)

3. Stworzenie spdjnej infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie OF PN
(INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA)

Cele szczeg6towe w ramach komunikacji publicznej (KOMUNIKACJA
PUBLICZNA:

1. Stworzenie spojnej sieci transportu publicznego.
2. Poprawa jakosci oraz dostepnosci ustug w transporcie publicznym.

3. Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych przez budowe centréw
przesiadkowych P&R (park and ride) oraz B&R (bike and ride).
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Cele szczegotowe w ramach komunikacji drogowej (KOMUNIKACIJA

DROGOWA):

1.
2.
3.

Poprawa jakosci systemu drogowego.
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach.
Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych.

Cele szczegotowe w ramach infrastruktury pieszo-rowerowej

(INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA):

1.
2.

Stworzenie spdjnego systemu oznaczonych ciggéw pieszo-rowerowych.

Poprawa bezpieczenstwa w poruszeniu sie pieszo oraz rowerem w miejscowosciach
pozbawionych ciggdéw pieszo-rowerowych.

Spodziewane korzysci dla Obszaru Funkcjonalnego Partnerstwo Nyskie 2020

z realizacji celdw i zadan Strategii Rozwoju Transportu OF PN:

Stworzenie efektywnego i spéjnego systemu transportowego odzwierciadlajgcego
rzeczywiste powigzania funkcjonalne.

Stworzenie warunkéw do rozwoju alternatywnych sposobdow komunikacji
w opozycji do transportu samochodowego - rozwdj systemu komunikacji
rowerowej.

Zwiekszenie zainteresowania komunikacjg publiczng (zwiekszenie liczby
uzytkownikéw) dzieki poprawie efektywnos$¢ komunikacji publicznej.

Zmiana przyzwyczajen mieszkancow - promocja korzystania z alternatywnych
i ekologicznych $rodkow transportu takich jak komunikacja publiczna badz rower.

Zakup nowoczesnego i ekologicznego niskoemisyjnego taboru przystosowanego
do przewozu o0soOb starszych i niepetnosprawnych oraz dostosowanego do
rzeczywistych potokdéw pasazerskich.

Niwelacja niebezpieczenstwa na drogach i skrzyzowaniach OF PN.

Poprawa jakosci zycia mieszkancéow poprzez budowe cigqgéw pieszych
i rowerowych.

Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru OF PN poprzez budowe tras
rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacq w postaci miejsc
odpoczynkowych.

Budowa nowych ciggéw drdg z dala od zabudowy mieszkaniowej —
wyprowadzenie ruchu tranzytowego.
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